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PLATSBESKRIVNING

FOorutsattningar

Eslévs kommun bestir utav runt 33 000 invinare. Detaljplan
Dannemannen dr beliggen i vad som kan beskrivas som utkanten av vistra
Eslov. Uppskattningsvis kan 60% av Eslovs titort nis inom 2 km fran
Dannemannen, se karta till hoger.

Fran Dannemannen dr det 1,6 km géngavstand till Esl6vs tagstation och 1,5
km till centrum (Stora torg).

Malpunkter

Det gar att hitta ett brett utbud av matbutiker och handelsbutiker i centrala
Eslév som nés inom ett gangavstind pa 20 minuter frin Dannemannen.
Frin Dannemannen ligger dven gronomridet Trollsjpomradet pa 10
minuters gangavstind. Eslovs bollklubb ligger pd 15 minuters gingavstind,
andra sportanliggningar finns ocksd inom ett gingavstind pa 10-20
minuter. Vardcentral gir dven att hitta inom ett 10 minuters giangavstind
frin kvarteret.

Utifran statistik frin SCB arbetspendlar nidstan 30% ut frin kommunen
varje dag. En stor del av dessa beéms arbeta i Malmé/Lund omradet. En
betydande andel, ca 4400 person, arbetspendlar dven till kommunen varje

dag.
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Trafiksystemet

De nirmsta busshallplatserna som ligger i anslutning till Dannemannen
trafikeras av linje 3. Hallplatserna heter Enskiftesvigen och Specialisthuset,
bussen gir med ett 30-minutersintervall till bland annat Esl6v Station, se
kartan nedan.

Fran Eslov station gar tigen till Lund/Malmé 5 ganger i timmen under alla
veckodagar.

Viljer man att endast firdas med kollektivtrafik si tar en resa frin
Dannemannen, hallplats Specialisthuset till Lund C mellan 28-37 minuter,
inkluderat ett byte pa Eslov Station fran buss till tdg pid 8-15 min. Beroende
pa vilken tid man bérjar resa blir vinte- och ankomsttid olika.
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Halabacken
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Odengatan K D

Eslév kommuns cykelkarta visar att det finns ett gent och sammanhéingande
cykelstrak frin Dannemannen till centrum, se bild nedan. Gront strik
representerar separerad cykelbana, gront streckat strak representerar cykelfalt
och rott strak representerar cykel i blandtrafik.

Vid fird med bil tar man sig till centrum och till Helsingborg/Landskrona
via gatan Halabacken i det nordostra hornet av omradet. Till Eslovs
industriomrade och Malmé/Lund kér man via Kronovigen i det sydvistra
hornet av omradet. Hastigheterna pad vigarna i anslutning till omradet ligger

alla pa 40km/h.

Det finns ett flertal gator dir det dr genomfart férbjuden i direkt eller nira
anslutning till omrédet, vilket paverkar hur fordonstrafiken kan rora sig i
anslutning till omradet, se bild till vinster.
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Trafiken idag

I bilden till hoger ses dagens (2019) trafikmingder redovisade som
drsdygnstrafiken (ADT).

Trafikmingderna pa gatorna Halabacken, Kronovigen och Odengatan
redovisas utifrin fordonsmitningar under en vecka i november 2019. Pi
Bondegatan har berikningar gjorts utefter trafikverkets alstringsverktyg
baserat pi bostiderna i anslutning till gatan. Eftersom gatan ir reglerad som
genomfartstrafik forbjuden antas den eventuella mingden fordon som inte
har en malpunkt pé gatan vara férsumbar.
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FRAMTIDA TRAFIK OCH FLODEN

Antaganden

INDATA

Foljande indata ligger till grund for alstringsberdkningen.

VERKSAMHETER INOM KV. DANNEMANNEN
BTA (KVM) Boende/anstalld

RADHUS 3600 89
LAGENHETER 13200 342
FORSKOLA 950 100
LSS-BOENDE 450 13
LOKALER 870 11

TRAFIKALSTRING

Vid framtagandet av ADT for kvarter Dannemannen har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvints. Kvarter Dannemannen anses vara beldget
i ytterkanten av Eslov. For radhusen, ligenheterna, lokalerna och
torskolan har BTA och/eller antalet boende/anstillda legat till grund for
alstringsberdkningen. Lokalerna i omréadet dr i nuldget av okind karaktir.
Lokalerna antas nyttjas fér nigon form av verksamhet av karaktiren
ndrbutik.

Eftersom LSS-boende dr en verksamhet som inte kan beriknas med
trafikverkets alstringsverktyg, foljande antagande for att berdkna alstringen
har ddrfor gjorts.

Antagande LSS-boende

*  Enligt Trafikverkets firdmedelsfordelning dker 50% av anstillda bil
till arbetet i Eslov, vilket dven antas gilla for de anstéllda pa LSS-
boendet. Varannan anstilld av de som dker bil gor en extra resa under
arbetsdagen, till exempel for att handla lunch.

* Det antas ske en taxiresa till daglig verksamhet frin LSS-boendet
dagligen.

* Det antas ske ytterligare en resa i privat syfte med taxi fran/till LSS-
boendet varje dag.

TRAFIKNATSFORDELNING

Fordelningen av trafiken i omradet gors med grund i vilka malpunkter som
finns inom och utanfér omradet. Malpunkter inom omrédet kan till exempel
vara parkeringar och verksamheter. Milpunkter utanfér omradet kan till
exempel vara ortens centrum eller starka arbetsmarknader.

Fo6ljande antagande kring malpunkter utanfér kvarteret har gjorts:

MALPUNKTER UTANFOR OMRADET

50% har malpunkter varav: | 60% | mot industriomradet

inom Eslovs tatort

30% | mot centrum

10% | 6vriga gator

50% har malpunkter varav: | 60%

utanfor Eslovs tatort

mot Malmo/lund

40% | mot Landskrona/

Helsingborg
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Resultat

Alstrad trafik till de olika boendeformerna och verksamheterna redovisas i
tabellen nedan. Férdelningen av den framtida nytillkommna fordonstrafiken 7 T — e )
redovisas i bilden till hoger.

ER

Sammantaget alstras mest trafik till gatan i Ost-vistlig riktning. Finns en
onskan att minska trafiken ytterligare pa gatan i nord-sydlig ritning skulle
denna kunna reglers med genomfartstérbud. Trafik som idag finns pi
denna gata skulle i det fall troligen férdela om sig mellan Bondevigen och
Kronovigen/vigen i 6st-vistlig riktning.

TRAFIKALSTRING ] /%/“ : /
BTA (KVM) Boende/anstilld | ADT (FORDON/ ' F \////////{{Zzﬁ‘ 7 - //
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RADHUS 6000 149 DYGN)] 97 :
LAGENHETER 13200 342 293 toceeoos
FORSKOLA 950 100 265
LSS-BOENDE 450 13 15
LOKALER 870 11 41
TOTALT 811
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Prognos ar 2040

For berikningen av prognosiret 2040 bedoms inte Trafikverkets
upprakningstal vara applicerbara frimst pa grund av att omridet inte
bedéms vara foremal for genomfartstrafik.

Under forutsittningen att ingen annan nyexploatering sker i det direkta
niromradet bedoms att trafiken ar 2040 endast kommer att 6ka med den
trafik som tillkommer i samband med att man exploaterar detaljplanen
Dannemannen.

Bilden till héger redovisar den uppskattade trafikprognosen for ar 2040.
Redovisad ADT ir ett resultat av dagens trafik och trafiken som beriknas

tillkomma i samanband med exploatering av Dannemannen.
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UTFORMNINGSPRINCIPER

Trafiknatet

Gatorna inom omridet delas in i uppsamlingsgata och lokalgata.
Uppsamlingsgatan karakteriseras av ett hégre ADT och fler anslutningar
medan lokalgatan f6rvintas ha ett ligre ADT.
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Sektioner
LOKALGATA

Pi bilderna pé nista sida visas tvé olika sektioner av lokalgatan. Den 6versta
representerar en del av vigen dir parkering kan férliggas lings gatan.
Den nedersta representerar en del av gatan dir parkering ersitts med en
gronremsa.

Sektionernas matt uppfyller VGU utrymmesklass B dir det dr mojligt for
mote mellan personbil och Lbn-fordon (storlek stadsbuss). Det bedéms
inte finns behov f6r méte mellan Lbn och Lbn. Utrymmesklass B har valts
tor att gatan ska upplevas som néigot tringre och pa sa vis skapa ett lugnare
trafiktempo dir det blir trevligare och enklare f6r oskyddade trafikanter att
vistas. Cykling foreslis ske i blandtrafik.

UPPSAMLINGSGATA

Uppsamlingsgatan har givits en sektion som medfor utrymmesklass A
enligt VGU. Detta innebir att kdrbanan sammantaget blir 5,1 meter bred.
Lings denna gata skulle det kunna vara aktuellt med en kombinerad ging-
och cykelbana separerad frin motorfordonstrafik. Gang- och cykelbanan
rekommenderas att placeras pi gatans norra sida med grund i att det finns
malpunkter si som férskola och lokaler pid denna sida om uppsamlingsgatan.
For att denna sektion ska kunna byggas behéver dock vigens forlingning i
form av Bondevigen ses 6ver. Viljer man en separerad gang och cykelbana
rekommenderas att denna kan f6lja med hela vigen ner till korsningen
mellan Bondegatan och Odengatan. Frin denna korsning kan cyklisterna
sedan ta sig vidare in mot centrum pa Eslovs befintliga cykelnit.

Viljer man att inte gora om Bondevigen bor en sektion med cykling
i blandtrafik istillet viljas. Detta for att enklare kunna koppla pi den nya
vigstrickan med den befintliga utan att det blir otydligt for trafikanterna.
Korbanans sektion behalls som 5,1 meter. Aven denna gatan kan likt
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lokalgatan upplevas som smal. Ur trafiksikerhetssynpunkt ses detta som dndd hastigheterna pa gatan upplevas som hoéga bor hastighetssikrande
positivt da en smal gata héller hastigheterna liga. Att gatan dr smal bidrar atgirder vidtas, till exempel i form av gupp eller sidoférskjutning. Dessa bor
dven till att mingden farliga omkérningar av cyklister kan minska di det placeras i punkter dir méanga oskyddade trafikanter korsar.

ar tydlig att gatan inte dr utformad for att tre fordon ska kunna motas i

breddled. G6r man kérbanan bredare finns viss risk att bilister i samband

med att de fir mote dndi forsoker kora om en cyklist vilket medfor att SEKTION UPPSAMLINGSGATA
sikerhetsavstinden mellan de olika fordonen blir mycket knappa. Skulle

SEKTION LOKALGATA
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Korsningsutformning

GANG- OCH CYKELPASSAGE

For att lugna trafiken i omradet samt pévisa prioritet av de oskyddade
trafikanterna foreslas ett antal upphé6jda gang- och cykelpassager. I figuren
nedan visas en principutformningsskiss fér en ging- och cykelpassage. 1
figuren till hoger visas forslag pa passagernas placering.

Lutningen pi ramperna mellan upphdjningen och kérbanan bor vara 6-8%
(max 10%)

Platin pi rampen bor vara minst 5 meter bredd for att hela fordonet ska
hinna komma upp pé platin innan det kor ner igen

Figur hdamtad fran dtgdrdskata/aéen, SKL
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Exakt var det dr lampligt att ha giang- och cykelpassager beror till viss del pa
hur huvudgatan utformas. Viljer man att utforma denna med en separerad
ging- och cykelbana bor alla passager som denna ging och cykelbana
korsar hojas upp. Syftet ér att skapa hastighetssikrade passager med god
framkomlighet for géende och cyklister, ett sjilvforklarande strak dir

utformningen gar igenom pé hela strickan samt visa pa tydlig prioritet for
de oskyddade trafikanterna.

Oavsett val av sektion pa huvudgatan rekommenderas att upphéjda passager
skapas i bade den sédra och norra anslutningen till lokalgatan. Syftet ar att
tydlig pévisa att lokalgatan har en lugnare karaktir dir lingre hastigheter
torvintas och dir oskyddade trafikanter forvintas korsa i storre utstrackning.
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