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INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

I Eslévs kommuns sddra delar med nérhet till bAde Lund och Eslév ligger orten Flyinge.

Kommunen planerar att expandera ett omrade i ortens véstra delarna genom att bebygga
befintlig jordbruksmark. Arbetet med att ta fram detaljplaner for delar av Roslév 1:7 och Ostra
Gardstdnga 7:6 har pabérjats och omradena kommer bestd av totalt 190 bostadsenheter férdelat
pa villor, parhus och radhus men &ven ett fatal flerbostadshus samt en férskola. I samband med
exploateringen behdver nya anslutningar fér bade motorfordon, cykel och gdende till omradet
anldggas och darmed utredas. Trafikutredningen baseras pa ett forslag till utformning av omradet

som tagits fram av Gunilla Svensson Arkitektkontor AB.

Ramboll har fatt i uppdrag att genomféra en trafik- och bullerutredning som underlag till
detaljplanen. Syftet med utredningen ar att studera effekter och konsekvenser med hansyn till
trafik och buller. For trafikutredningen innebéar det att genomféra en struktur- och omradesanalys,
berédkna alstrad trafik och darefter fores|d 3tgarder med fokus pa tillgédnglighet och hallbara
fardmedel. For bullerutredningen innebar uppdraget att genomfoéra bullerberdkningar enligt
Naturvardsverkets berdkningsmetod for vagtrafikbuller pd vag 104 (Roslévsvdgen) samt den

lokala huvudvagen. Redovisning av uppdraget sker gemensamt i denna rapport.

1.2 Avgrdnsningar

Uppdragets geografiska avgransning och planomradet visas i figur 1 nedan.
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Figur 1. Geografisk avgransning och planomrade.
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NULAGESBESKRIVNING

I féljande avsnitt gors en struktur- och omradesanalys som beskriver platsens férutséttningar och
befintlig infrastruktur. Aven identifierade brister presenteras |6pande.

2.1 Narliggande planering

Férutom planomrdde Ostra Gardstanga 7:6 pagar detaljplanearbete for ett planomrade i Flyinges
centrala delar norr om Tulpanvéagen. Aven dar provas méjligheterna for ett nytt bostadsomrade
med 30 villor samt ett grénomrade. Paverkan pa trafikfloiden med koppling till planomrade Ostra
Gardstanga 7:6 bedéms kunna 6ka i och med nérliggande planering. En 6versiktlig bedémning
med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg innebér att planomradet norr om Tulpanvégen kn
alstra ca 130 fordonsroérelser per dygn vilket motsvarar ca 4 resor per bostad och dygn.

Aven for planomradet kallat Ostra Gardstanga 8:22, beldget sdder om statliga vag 104
(Gardstangavagen) pagar detaljplaneprocessen. Syftet med detaljplanen &r att testa lampligheten
att anldgga smahus, villatomter och lagenheter pd planomradet. Ostra Gardstdnga 8:22 och Ostra
Gardstdnga 7:6 har bade pekats ut av kommunens éversiktsplant som méjliga utbyggnads-
omraden.

2.2 MaAlpunkter i Flyinge

DA Flyinge ar en mindre landsbygdsort ar antalet stérre malpunkter inom orten fa. P& orten finns
pizzeria, handelsverksamheter, café, skolverksamhet, férsamlingshem och idrottsplatser.
Omradet ar dven kant for hastverksamheter som ligger séder om planomradet i Flyingeby. Fran
planomradet &r avstdndet som langst tva kilometer till de olika malpunkterna.

2.3 Gangvagnat och cykelvagniat

Generellt ska cykeltrafik och gangtrafik betraktas som tva transportmedel da deras
forutsattningar och behov varierar. I Flyinge bestdr vagnaten framférallt av gdngbanor, nagra fa
cykelbanor och kombinerade gdng- och cykelbanor. Cykelvagnatet visas i figur 2.

Langs med de statliga vdg 104 (Gardstdngavédgen) finns en fran biltrafiken separerad gang- och
cykelbana som stracker sig till Gardstdnga i vast och Holmby i 6st vilket ger goda
pendlingsméjligheter med cykel mellan orterna. Gang- och cykelbanan korsar kérbanan dels vid
cirkulationsplatsen i vast och i korningen Holmbyvé&gen/Ljungbjersvagen. Passager for gdende finns
dartill vaster om korsningen Holmbyvagen/Plantskolevagen. Vid samtliga passager smalnas gatan
av med refug men ytterligare hastighetsddmpande 3tgérder saknas vilket identifierats som en brist.
Langs med statliga vég 1289 (Roslévsvagen) finns en smal gdngbana/trottoar pa dstra, och delvis
vastra sidan av kérbanan (se figur 4). I dagsléaget leder den till bostader belagna pa bdda sidor av
Rosldvsvagen.

Inom Flyinge finns enstaka gang- och cykelbanor i de norddstra delarna men kopplingar mellan
dessa samt kopplingar till cykelbanan mot Gardstdnga och Holmby saknas. Passage for gdende
finns dven 6ver Rosldvsvagen i hdjd med cykelbanan som binder samman planomradet med
Promenaden. Passagen saknar hastighetssékring och leder gdende och cyklister in pa en
grasmatta istallet fér att koppla an till dvrigt vagnat enligt figur 3.

Enligt Trafikverkets rapport ,ﬁtgérdsva/sstudie Flyinge och Holmby har sa kallade busskuddar
placerats vid passager 6ver Gardstangavagen for att sdkra passager for gdende och cyklister.

1 Oversiktsplan Eslév 2035. Eslovs kommun, 2018.
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Busskuddarna har enligt rapporten tagits bort d& boende fortsatt upplevt problem med

trafiksdkerhet och buller2. Mer om rapporten gar att lasa i avsnitt 0.
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Figur 2. Cykelvagnit inom utredningsomrddet. (Kalla: Trafikverket).

2 Rtgardsvalsstudie Flyinge och Holmby. Trafikverket, 2019.
4/32



Figur 4. Smal gadngbana pa 6stra sidan av Roslévsvdagen (vy norrut).
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Figur 5. Smal gdngbana pa bada sidor av Roslévsvigen (vy séderut). Cykelbana saknas.

M3lpunkter pd orten &r beldgna inom tva kilometer fr&n planomradet och gar att nd via de géng-
och cykelvagar som finns i omradet. Fér gdende finns till stora delar trottoarer i bostadsomraden,
men cyklister kan bitvis behdva cykla i blandtrafik inne bland bostadsomradena, framst dar
kopplingarna mellan cykelvagarna ar bristfalliga. Bedémningen ar att trafikflodena och
hastigheterna &r sa pass 13ga inne i bostadsomradena att cykling i blandtrafik méjliggérs. De
relativt korta avstanden ger god tillganglighet till malpunkter, men kvalitén p& vagarna kan
forbattras for att bidra till 6kad andel hallbara transporter och 6ka trafiksakerheten.

En del i att hoja kvalitén pd gang- och cykelvagnétet &r att koppla samman vagnaten. Viktiga
kopplingar fér gdende och cyklister saknas i dagsldget mellan Gardstdngavagen och Promenaden.
Likasd saknas kopplingar till planomradet. P8 vissa stéllen, exempelvis pa Roslévsvégen finns en
trottoar ldngs med bilvdgen men kvalitéten, bredden och anvandbarheten bedéms 13g. Av-
saknaden av kopplingar mellan cykelbanor i Flyinge &r en identifierad brist i natet. Bristen pd
kopplingar i cykel- och gdngvagnatet bekréftas av Oversiktsplan Eslév 2035 (antagen 2018) som
beskriver att gang- och cykelvagnatet i Flyinge behdver knytas samman, sarskilt dver
Holmbyvagen.
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2.4 Kollektivtrafik

I Flyinge finns tva busshallplatser, Flyinge Posten och Flyinge Plantskolevégen, som bada &r
belagna pa Holmbyvégen. Bada hallplatserna trafikeras av busslinje 175 (mot Dalby eller Sédra
Sandby) och 157 (mot Eslév). Fran Eslév avgdr Pagatdg mot bland annat Malmé, Lund och
Hassleholm. Planomradets narmaste hallplats ar Flyinge Posten som &r beldgen ca 500 meter fran
planomradets sddra delar och 700 m fran planomradets norra delar (se figur 6). Avstadndet anses
vara rimligt fér pendling med regionbuss. Bade linje 175 och 157 avgdr med ojamna mellanrum

cirka varannan timme pa vardagar vilket gér tillgdngen till kollektivtrafik med avgang fran Flyinge
begransad.

Invid E22 ligger en regionbusshallplats for SkdneExpressen (se figur 7). Hallplatsen, som &r
beldgen drygt 3 kilometer fran planomradet, kan nas bade via buss och bil men &ven cykel da en
cykelbana stracker sig hela vagen fran Flyinge, via Gardstdnga och vidare till hallplatsen.
SkaneExpressen nummer 1 och 2 (mot Kristianstad/Malmé respektive Lund/Horby) trafikerar
hallplatsen och avgdr ungefir tva ganger i timmen under hégtrafik samt en géng i timmen under
sena kvillar. Vid busshallplatsen finns en pendlarparkering vilket underléttar for kombinerade
resor med bil och buss. Cykelparkering finns for busshallplatsen med trafik vasterut, men saknas
for busshallplatsen med 6stergdende trafik.
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Figur 6. Regionbusslinjer vid planomradet (Kalla: Skanetrafiken).
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Figur 7. Regionbusslinjer inklusive héllplatslagen for SkdneExpressen invid viag E22.

2.5 Bilvdagnat

Bilvagnétet vid planomradet bestar av vdg 104 (Gardstdngavagen) i séder och vdag 1289
(Roslévsvégen) i dster som bada tillhér det statliga vagnatet. Vag 104 stracker sig fran Sjobo i dst
till Saxtorp i vast med flera mindre tatorter langs vagen. Vaster om Flyinge, dar hastighets-
begrénsningen gar fran 80 km/h till 40 km/h finns en tétortsport i form av refug. Invid plan-
omradet i dster ligger &ven mindre, enskilda vdgar som angdr befintliga bostadshus, dessa gator
ar Larkvagen, Parkgatan, och Akervégen. Norr om planomradet finns jordbruksmark och véster
om planomradet finns en hastgard och jordbruksmark. Ovriga gator i Flyinge har enskilt
huvudmannaskap.

Gardstangavédgen ansluter vasterut till E22 och i 6st dvergadr vagen till Holmbyvégen som strécker
sig genom Flyinge. Vidare dsterut ansluter Holmbyvégen via mindre landsbygdsorter sdsom
Holmby och Harlésa. Gardstangavagen/Holmbyvagen &r en huvudled vilket innebér att anslutande
gator i Flyinge &r reglerade med vajningsplikt eller stopplikt. I figur 8 nedan visas bilvagnatet med
skyltade hastighetsgranser samt uppmatta trafikfléden fran matningar genomférda av
Trafikverket 2017.

Anslutningar till planomradet finns i dagsldget i sédra och dstra delen av planomradet via
Parkvagen och Larkvagen. Det finns ocksd en mindre grusvdg som leder in till omrddet férbi en
pumpstation. Bdda anslutningarna leder trafik in till befintliga bostéder och &r relativt smala (6,6
meter respektive 4,8 meter). Vdgarna kantas av bostéder eller byggnader pa bada sidor. Hur
infarterna ser ut idag visas i figur 9-figur 11.
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Figur 9. Parkgatan och befintlig infart i soder. Sett frdn Gardstangaviagen.
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Figur 11. Larkvigen och ostra infarten idag. Sett fran korsningen Lirkviagen/Akervigen.
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2.6 Atgardsvalsstudie Flyinge och Holmby, vig 104

Under 2018 genomférdes Trafikverket en dtgardsvalsstudie (AVS) for vag 104 genom Flyinge och
Holmby. En atgérdsvalsstudie innehaller en nuldgesbeskrivning som syftar till att férsta platsen
och dess problem. Baserat pa projektspecifika mal testas i studien méjliga atgarder for att 16sa
identifierade problem pa en plats. Sdledes &r de atgardsférslag som presenteras i studien inte
faststéllda, men rekommenderade av Trafikverket och baserade pa platsens nuldge. Bland annat
har trafiksdkerhet, framkomlighet (framst for cykel) och trafikmiljon fér boende och oskyddade
trafikanter identifierats som problem.

For Flyinge rekommenderas féljande dtgérder:
e Hastighetssakrade atgarder vid korsningspunkter for fotgédngare och cyklister i Flyinge
e Framkomlighets- och tillgdnglighetsatgarder for fotgangare och cyklister i Flyinge
e Underhdllsdtgarder (framst pd vegetation)
Atgéardsvalsstudien bidrar till denna utredning med kunskap om platsen samt méjliga atgarder for

att forbattra platsens férutsattningar. Saledes har atgardsvalsstudien delvis legat till grund for
denna utrednings rekommenderade dtgarder.
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3. PLANERAD EXPLOATERING

Inom utredningsomradet planeras for tillkommande exploatering av bade bostader och
servicefunktioner sdsom forskola och park enligt figur 12. Totalt planeras fér 70 villor, 24 parhus,
62 radhus samt tre flerfamiljshus med totalt 32 Idgenheter. Forskolan, som planeras i
planomradets sédra delar, ska bestd av 4-6 avdelningar med plats fér 70-100 barn.
Vaningsantalen anges till 2 fér villor och parhus, 2-3 fér radhus och 2,5 fér flerbostadshusen.
Slutlig utformning kommer att regleras i kommande detaljplan. Anslutning B som visas i figuren
nedan &r befintlig men &r i dagsldget smal, darfor finns dnskemal om breddning for att fungera
dven nar planomradet ar utbyggt eller att addera ytterligare en anslutning i norr (A i figuren
nedan) samt en i séder (C i figuren nedan).

Figur 12. Planskiss 6ver omradet.
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TRAFIKUTREDNING

For att kunna utreda anslutningsalternativen har inledningsvis en trafikalstring genomforts for att
berédkna tillkommande trafik nar omradet byggs ut. Darefter har tillkommande trafik fordelats i
olika riktningar baserat pa Region Skanes resvaneundersékning fran 20183. Riktningsférdelningen
ar ocksa baserad pa att trafikanter véljer den kortaste véagen till sin malpunkt. Med stéd i bade
trafikalstring och trafikférdelning har sedan korsningar i omradet bedémts utifran korsningens
kapacitet och bilisters framkomlighet. I samrad med bestéllaren har fyra alternativ studerats.

Alternativen ar féljande:
1. Endast anslutning B
2. Anslutning B och C
3. Anslutning A och B
4. Alla tre anslutningar A, B och C

4.1 Trafikalstring

Utifran de planerade férandringar som beskrivs ovan har en trafikalstring tagits fram med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg*. Trafikalstringsverktyget berdknar antal resor som omradet
antas generera utifran platsens markanvandning. Darefter fordelas trafiken i verktyget pa olika
trafikslag, exempelvis kollektivtrafik, bil och cykel. Den berdknade fardmedelsférdelningen
paverkas bland annat av vilken kommun som anges, var i kommunen férandringen ska ske och
en rad parametrar som beskriver hur kommunen arbetar med satsningar pa kollektivtrafik, gang,
cykel, reglering av biltrafiken och mobility management. I férsta hand baseras sambanden i
trafikalstringsverktyget pd nationella resvaneundersokningar.

Tva olika fardmedelsférdelningar har tagits fram for omrddet: ett hogt raknat alternativ dar
hdnsyn endast tagits till platsens lokalisering och markanvandning (bostéder och forskola) samt
ett 13gt alternativ dar kommunens arbete med hallbart resande inkluderats. Tabellen nedan visar
de tva fordelningarna dér alstringen presenteras i antal resor per dag som genereras av omradet.
I siffrorna har nyttotrafik i form av leveranser, serviceresor och avfallshantering om ca 15%
inkluderats. Noteras bor att nyttotrafikens omfattning varierar till féljd av verksamhetstyp och
markanvandning, 15% ar ett schablonmadssigt antagande.

Tabell 1. Beraknad trafikalstring (antal resor/dygn).

Kollektiv-

Bil trafik Cykel Till fots Annat Totalt
5 ¢ Fordelning lag 1479 48 78 165 34 1803
- o o
é o \%' Fordelning hog 1508 49 53 160 33 1803

Fordelningarna som presenteras kan ses som ett spann for méjlig utveckling vid detaljplanens
genomférande utifrdn nuvarande férutsattningar. Fardmedelsférdelningen skiljer sig inte
namnvért 8t mellan de tva alternativen. Majoriteten av resorna kommer enligt verktyget att ske
med bil, vilket kan forklaras av ortens fa malpunkter och geografiska ldge. Antalet fordonsrérelser
uppskattas till 1 089 arsdygnstrafik (ADT) i scenario 1&g och 1 110 ADT i scenario hog (vilket
motsvarar ca 1 230 respektive 1 250 ADT inkl. nyttotrafik). Skillnaden mellan antal resor/dygn
som presenteras i tabellen ovan och antalet bilar per &rsdygntrafik forklaras av att samakning
med flera personer i samma fordon sker vilket ger ett hdgre tal for antalet resor och ett lagre tal
for antalet bilar. Antagandet kring samakning &r att det i varje fordon i snitt sitter 1,2 personer

3 https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/resvaneundersokning-i-skane

4 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring
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for arbetsresor, 1,4 personer for inkdps- eller serviceresor, samt 1,5 personer for fritidsresor. For
trafikutredningen har scenario hég anvénts for att berékna trafikfldden till och fran omradet,
saledes &r berakningarna som presenteras i kommande avsnitt gjorda med viss marginal. Det kan
vara mer troligt att de faktiska trafikflddena hamnar ndgonstans emellan de tva scenarierna.

4.2 Fordelning av trafik

For att kunna beddma infarterna och korsningarna som ansluter till det statliga vagnatet har den
framalstrade trafikens riktning fordelats. I syfte att fa en uppfattning om vart resenérerna dnskar
réra sig har Region Skdnes resvaneundersékning fér 2018 anvénts. Datan ar ndgra ar gammal
men &r den senaste som finns att tillgd och bedéms ge en bra fingervisning fér malpunkter som
boende i kommunen har i och utan for kommunen, se tabell 2.

Tabell 2. Fordelning av resor i och utanfor kommunen.

Startkommun  Malkommun Eslov Hassleholm Landskrona Lund Malmo Perstorp  Staffanstorp

Eslov 50% 1% 6% 20% 13% 6% 2%

I och med att Flyinge ligger lika nara Lund som Eslév ar det rimligt att anta att en stérre andel
som bor i Flyinge, jamfért med hela Eslévs kommun, har malpunkt Lund (och Malmé). Skillnaden
for resornas fordelning i trafiknatet ar dock liten eller ingen beroende pa om man ska till Eslév,
Lund eller Malmo d@ snabbaste védgen i stort sett &r den samma. For alla tre malpunkter kan béde
Roslévsvagen och vag 104 vara den snabbaste, baserat pa vilken anslutning (av de nya A eller C)
som anvands. Beddmningen &r sdledes att om Lund och Malmé &r stérre malpunkter &n vad som
identifierats i resvaneundersékningen s har det en marginell paverkan pa fardvagarna och
sdledes trafiken i respektive korsning A och C.

Eftersom det finns tva végar till E22, som b&da har ungefar samma restid, har trafiken fordelats
lika mellan dessa vagar. Vid fordelningen har hansyn tagits till att den befintliga 6stra infarten ar
smal och inte lampar sig for stora trafikfloden vilket minskar attraktionen for féraren. Andelen till
Ostra infarten bedéms vara 5% av den totala trafikmangden. For trafikanter innebar det att om de
véljer mellan de tre utfarterna kommer 5% valja B och resterande 95% valja A och/eller C.

For fardvagar inom omradet har en grov trafikutladggning gjorts. I denna har antagits att
bostdderna narmst varje korsning (i alternativ 4) anvander den korsningen for att ta sig ut i
ovriga trafiknatet. De bostader som ligger ldngre in i omradet har antagits anvanda anslutning A
och C i lika stor utstrackning. I tabell 3 redovisas fordelningen av trafik for respektive anslutning
och alternativ.

Tabell 3. Adderad trafik fordelad pd anslutningarna i de olika scenarierna.

Anslutning
Alternativ A. Norra [ADT] B. Befintlig [ADT] C. Sédra [ADT]
1(B) - 1248
2(B&C) - 42 1206
3(A&B) 1084 164
4(A,B&C) 700 42 506

4.3 Kapacitetsberdakningar

Kapacitetsberakningar i Capcal version 4.6.0.0 har genomférts. Nedan presenteras kapacitets-
berakningar for alternativ 2 som ar det alternativ genererar hdgst trafikfléden i en och samma
korsning i kombination med Gardstdngavagens trafikfloden som &r hégre &n flddena pd
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Roslévsvigen. Darmed &r belastningsgraden pa den norra korsningen lagre eftersom trafikflodena
totalt sett &r lagre i alternativ 3 och 4 och korsningen bedéms kunna utformas pa liknande sétt.
Dartill har ett “worst-case-scenario” beraknats, dar all tillkommande trafik antagits anvanda en ny
sbdra anslutning. Detta worst-case-scenario ar inte en 6nskvard 16sning sett till trafiksituationen
men kan &nda visa hur vél korsningen klarar kapaciteten om antaganden som gjorts i utredningen
inte stammer overens med framtida utveckling.

For att berdkna kapaciteten har uppmatta trafikfléden i maxtimmen hamtats fran Trafikverkets
trafikflodeskartaS. Ett antagande om att befintlig trafik fortsatt kér férbi omradet har gjorts, da
omradet inte inrymmer fler stérre malpunkter &n forskolan och trafik som alstras till férskolan ar
redan inraknat i trafikalstringen (se avsnitt 4.2). Berdkningarna &r gjorda p@ maxtimmen, det vill
saga den timme da flest antal fordon passerar platsen under ett dygn.

For alternativ 2 har berdkningarna har gjorts i tva steg. Férst har nuvarande trafikfldden och
tillkommande trafikfléden till féljd av planomradets utveckling legat till grund fér berakningarna.
Déarefter har korsningens kapacitet testats utifran Trafikverkets prognos fér 2040 tillsammans
med tillkommande trafik fér planomradet. Berdkningarna har baserats pd korsningstyp A vilket
innebar en korsning utan trafikéar och (normalt) med ett korfalt i varje tillfart. For det testade
worst-case-scenario har endast berakningar gjorts for tillkommande trafik fran planomradet och
upprakning enligt prognos for 2040. Fér beraknad trafik ar 2040 har fldden fran
trafikflodeskartorna réknats upp genom generella upprakningstal® fran Trafikverket (se tabell 4).
Upprakningen visar att trafiken forvantas 6ka med 30-31% till &r 2040.

Noteras bor att upprakningstalen tar hojd nar det galler framtida trafikutveckling. Darfér kan
raknesattet med bdde Trafikverkets upprakningstal och egna berékningar for tillkommande trafik
ses som en typ av dubbelrdkning. Flddena som presenteras utifr@n upprakning tillsammans med
tillkommande trafik for detaljplaneomradet &r darmed hogt raknade (darmed &r dven
bullerberakningarna i avsnitt 6 hégt raknade).

Tabell 4. Upprakningstal for manuella berdkningar.

Fran EVA
(2016-04-01)

Grupp/lan 2017-2040 Arlig 6kning Prognosar
Personbil Skane 1,37 1,378% 2040
Lastbil Skane 1,48 1,719% 2040

5 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
6 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berékningar 2017-2040-2065, géller from 2020-06-15
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Utgdngspunkten for att bedéma kapaciteten ar Trafikverkets krav i VGU. Enligt VGU ska en
trevags- eller fyrvégskorsning ha en belastningsgrad pa max 0,6 for att uppna god standard’. Den
sodra anslutningen i alternativ 2 ger en hogsta belastningsgrad pa 0,26 for dagens trafikfléden
tillsammans med tillkommande trafikfléden till foljd av detaljplanen. Adderat uppraknade
trafikfléden for &r 2040 &r belastningsgraden pa den sddra korsningen i alternativ 2 som hégst
0,32 och i det fiktiva scenariot 0,36. Tillfarterna visas i figur 13 och belastningsgraden fér
respektive tillfart och alternativ visas i tabell 5 och tabell 6 nedan. D3 0,6 &r krav for att uppna
god standard kan i detta fall den sédra korsningen anses uppna god standard oavsett alternativ
och korsningen véntas darmed inte f& nagra kapacitetsproblem.

\ fow

Figur 13. Tillfarter till m6jlig anslutning i séder.

7 VGU Krav Pub 2021:001, s.20
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Tabell 5. Kapacitetsberdkning for sédra anslutningen alternativ tva. Berdkningar gjorda p& planférslagets
genomforande samt for planforslagets genomféorande och uppraknad trafik for 2040.

Belastningsgrad alternativ 2

Tillfart Planforslagets genomforande | Planférslagets genomforande och
nuldge uppraknad trafik for 2040

A 0,26 0,32

B 0,03 0,04

Cc 0,21 0,28

Tabell 6. Kapacitetsberdkning for sédra anslutningen enligt fiktivt scenario. Berdkningar gjorda pa planforslagets
genomforande och uppraknad trafik for 2040.

Belastningsgrad worst-case-scenario

Tillfart Planférslagets genomférande och uppréknad trafik fér 2040
A 0,36
B 0,05
C 0,31
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4.4 Anslutningar till planomradet

Planen (som presenteras i figur 12 ovan) innefattar i nuldget fyra mdéjliga alternativs for
anslutningar av motorfordonstrafik som ska utredas. Nedan presenteras de effekter som
respektive alternativ och kombination av anslutningar véntas fa for trafikfléden, trafiksdkerhet
och framkomlighet fér samtliga trafikslag.

Korsningarna ut mot vag 104 och Roslévsvégen foreslas utformas som korsningstyp A med tre
ben enligt Vdgar och gators utformning (VGU)2. Méjlighet finns till utformning enligt korsningstyp
A med fyra ben om omradet Ostra Gardstanga 8:22 kommer att angéra fran samma korsning. I
alternativen nedan antas att korsningstyp A med tre eller fyra ben anlaggs.

Alternativ 1 - Ostra anslutningen

Alternativ 1 innebdr att den befintliga 6stra anslutningen vid Larkvagen och Parkvagen
anvéands for att leda motorfordonstrafik till omradet. En dstra anslutning ger bra
forbindelse till E22 bade vasterut och norrut men &ven god forbindelse till dvriga
Flyinge med bil. Alternativ 1 innebar att samtliga fordon som ska till omradet
passerar den 6stra anslutningen for att sedan ta sig vidare inom omradet for att nd
bostader och férskolan som planeras i sddra delen av omradet. Alternativ 1 innebar
att ca 1 250 fordon passerar befintlig dstra anslutningen varje dygn.

For att skapa god tillgdnglighet och sdkerhet fér gdende cyklister behéver minst en gdngbana
placeras pa ena sidan respektive gata. For att uppna god kvalitet krévs anldggning gang- och
cykelbana minst pa ena sidan av kérbanan, men gérna om bada.

I dagslaget ar den dstra anslutningen p& Larkvagen och Parkvégen relativt smal (ca 4,8
respektive ca 6,7 meter). Kérbanan angransar till tomtmark pa bdda sidor vilket kan begrénsa
mojligheten att bredda vagarna. Forutom biltrafik och leveranser till skolan bér anslutningen, nar
den &r den enda som &r 6ppen, ha separerad gangtrafik. Aven om vi rédknar med att leveranser
kan komma till skolan utanfér rusningstid ger VGU matt for lokalgata 30 km/h med tvd métande
personbilar minimimatt 4,5 m. Utdver detta behdvs gdngbanor pa 1,75 m pa vardera sida om
vagen. Detta ger ett minsta mojligt matt pa Parkvagen som &r 8 m, jamfort med det verkliga
mattet pa ca 6,7 m. I anslutningar som denna med mangden trafik kunde det ocksa varit
onskvart med separerad cykeltrafik vilket skulle géra det &nnu svarare att fa plats i befintlig gata.

Med de forutsattningar som ar pa platsen avseende vagbredd och tomter &r det sdledes svart att
skapa tillrackligt med yta for bade motorfordonstrafik, gdende och cyklister. Eftersom kérbanan
inte kan uppfylla krav fér motorfordons-, gdng- och cykeltrafik rekommenderar Ramboll att inte
ga vidare med Alternativ 1.

Alternativ 2 - Ostra och sédra anslutningen

Alternativ 2 innebar att anvanda bade den befintliga 6stra anslutningen och en ny
anslutning i séder for att koppla an till omradet. Férutsattningarna for éstra anslutningen
ar desamma som beskrivs ovan. Daremot innebar en sédra anslutning i kombination
med den &stra anslutningen att farre fordon vantas anvanda den dstra anslutningen.
Beraknade trafikfléden vid alternativ 2 ar fér 6stra anslutningen ca 40 fordon och for
sédra anslutningen ca 1 200 fordon per dygn. Anslutningar i bdde 6st och séder ger goda
anslutningar till planerad férskola i sédra delarna av planomradet (beroende p3 hur végnatet
inom omradet utformas) samt till E22.

8 VGU R&d Pub 2020:031
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Nackdelen med att ta in en stor andel trafik i séder &r att det riskerar att paverka trafikmiljén vid
forskolan negativt. Stora trafikfléden riskerar att skapa |18g trafiksdkerhet som stéller hdga krav
pa hastighetssékring och bra passager. Mycket trafik férbi skolan riskerar dven att minska viljan
hos féraldrar att I3ta sina barn ga eller cykla till skolan, vilket i sin tur kan leda till &nnu mer
biltrafik.

Eftersom den befintliga infarten pa Parkvagen i séder (som kopplar an till den dstra anslutningen)
ar smal, angransar till tomtmark och inte méjliggor for tillrdckliga bredder fér gdende och cyklister
anses det vara mer rimligt att anldgga en helt ny anslutning till omradet i sdder.

Skulle planomrddet Ostra Gardstdnga 8:22 anslutas via befintlig traktorvag fran
Gardstdngavagen, mitt emot méjlig ny sédra infart, kan det vara aktuellt med en korsning enligt
korsningstyp A med fyra ben. D& detta alternativ genererar hégst trafikfléden i den sédra
anslutningen har I6sningen kapacitetsberaknats i Capcal (se avsnitt 4.3).

Kopplingar fér gdende och cyklister bér finnas vid bade sédra anslutningen och &stra
anslutningen. Befintlig passage 6ver Roslovsvéagen till den dstra anslutningen bor
hastighetssakras. Darefter kan cyklister och gdende ta sig vidare i blandtrafik via Larkvagen, eller
en smal gdngbana kan anldggas. Det bedéms dock inte vara tillrackligt bra standard, varken ur
trafiksakerhetssynpunkt eller framkomlighetssynpunkt. Alternativet rekommenderas darfor inte
eftersom det varken gynnar bilister, gdende eller cyklister.

Alternativ 3 - Ostra och norra anslutningen

Alternativ 3 innebér att anslutningar till omradet sker via den befintliga &stra anslutningen
(Larkvagen och Parkvéagen) tillsammans med en ny norra anslutning. Forutsattningarna for
dstra anslutningen liknar det som presentats ovan sett till tillganglighet, men ndgot hégre
trafikfloden (ca 160 fordon) férvantas passera Ostra anslutningen eftersom den for vissa
fastigheter och forskolan utgdér den genaste vagen. For den norra anslutningen berdknas
resterande, ca 1 050 fordon passera for att ta sig vidare in i omradet. Vid anldggning av den
norra infarten ar det viktigt att ta hansyn till de befintliga fastigheterna som ligger 6ster om
Roslévsvagen.

Kopplingar fér gdende och cyklister bor i alternativ 3 anldggas vid den norra och 6stra
anslutningen med passage Over Rosldvsvagen for att skapa ett sammanhangande nat. En
omarkerad passage (ej 6vergangsstélle) i norr samt en markerad, hastighetssakrad passage eller
markerad cykeldverfart som kopplar samman Larkvagen med Promenaden foreslas. Precis som i
alternativet ovan behéver yta for gdende och cyklister I6sas vid Larkvagen liksom inom
planomradet i norr.
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Alternativ 4 - Ostra, norra och sédra anslutningen

Det sista alternativet innebar att norra, sédra och 6stra anslutningen mgjliggér angodring
till planomradet. Alternativet véntas ge goda férbindelser till E22, Gardstanga, évriga
Flyinge men ocksa till malpunkter inom omradet, framst férskolan i séder. I den &stra
passagen vantas ca 40 fordon passera per dygn, den sddra vantas ca 500 fordon
passera och den norra infarten véntas fa hogst flode med 700 fordon per dygn.

Liksom 6vriga alternativ bér kopplingar fér gadende och cyklister 16sas vid dstra och sddra
anslutningen. Fér den sédra anslutningen rekommenderas en gang- och cykelbana pa bada
sidor av kdrbanan for att skapa ett sammanhéngande nat. Passager éver bdde Roslévsvagen

och Gardstangavagen rekommenderas i narheten till anslutningarna. Fér samtliga passager
rekommenderas hastighetssdkrade passager for att 6ka trafiksakerheten. I séder och norr kan
passagen goras omarkerad medan en hastighetssakring av passagen till Larkvagen
rekommenderas. P3 sd satt finns hastighetssiakrade passager till omradet, men passager &r
tillgéngliga pa flera platser. En markerad, men inte hastighetssakrad, passage éver vag 104 och
Roslévsvagen riskerar att skapa en falsk trygghet hos oskyddade trafikanter, som tror att det kan
passera vagen pa ett sikert sitt. En omarkerad passage gor ofta att oskyddade trafikanter vidtar
storre forsiktighet vid passage.

Generellt skapas goda forutsattningar for omradet med ett mer finmaskigt trafiknat och storre
mojligheter att styra trafiken aven i framtiden om behoven férandras. Alternativ 4 anses vara det
basta rent stadsplaneringsmassigt och klarar kraven som stélls pa infrastrukturen.

4.5 Sammanfattning

Ungefar 1 250 ADT férvantas tillkomma till omradet i och med utbyggnationen. Méjliga
anslutningar till omrddet har utretts baserat pa fyra alternativ som presenterats ovan. Hansyn till
framkomlighet, tillganglighet, trafiksakerhet, motorfordonstrafik, gdende och cyklister har tagits.
For anslutningar till omradet har korsningstyp A med tre eller fyra ben antagits vid bedémning av
korsningar.

Utredningen visar att Alternativ 1 inte &r rimligt utifran de krav som stélls i VGU samt de behov
som skyddade trafikanter har pa infrastrukturen. Alternativ 2, 3 och 4 bedéms vara
genomférbara, men alternativ 2 innebar mycket biltrafik forbi forskolan vilket inte ar onskvart.
Alternativ 3 beddms inte vara en lika stadsméssig 16sning som alternativ 4 dd endast en
anslutning med tillracklig bredd for bAde motorfordonstrafik samt gdende och cyklister ges. Aven
kopplingen till forskolan i séder férsamras i och med alternativ 3 i jamforelse med alternativ 4.
For alternativ 4 &r effekterna pa trafiken vid korsning A och C I18ga baserat pa de
kapacitetsberdkningar som gjorts. Det &r ocksd en mer stadsmassig 16sning att erbjuda flera
anslutningar till omradet &n en. Dessutom &r alternativ 4 battre sett till gdende och cyklister da
fler anslutningar kan skapas vilket ger genare vagar och kopplar samman planomradet med
évriga Flyinge. Bada alternativen bedéms ge god tillgédnglighet och framkomlighet fér gdende,
cyklister och motorfordon.

20/32



5. ATGARDER TRAFIK

I syfte att skapa goda forutséattningar for hallbara transporter kravs atgarder inom och utanfér
utredningsomradet. Inom denna utredning hanteras inte gatusektioner varfér atgarder framst
kopplat till tillgédnglighet, hallbara transporter och trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter utgér
grunden av atgardsférslagen. Nedan presenteras atgardsforslagen (utan inbérdes ordning) i text
och i figur 14. I text fortydligas vilka atgardsférslag som lampar sig for de olika alternativen. Alla
atgarder ar inte sddana som kommunen kan utféra eftersom de ligger pa det statliga vagnatet. I
stillet &r dessa de atgédrder som rekommenderas for att omradet ska fungera ut trafiksynpunkt.

5.1 Méojliga dtgarder

Teie| ga\i5| P

Figur 14. Ungefirliga omradden med atgérdsférslag.

21/32



1. Passage over Roslovsvagen

Utanfdr och i direkt anslutning till omradet paverkar kopplingar till befintligt cykelnat hur val
omradet tillgodoser cyklisternas behov, oavsett om végen &r statlig eller kommunal. Kopplingen
fran detaljplaneomradet och dsterut mot Flyinge &r en identifierad brist i cykelvagnatet. For att
l6sa bristen och skapa forutsattningar for tillganglighet till och fran planomradet behéver fler
kombinerade cykel- och gdngbanor anldggas i Flyinge generellt.

For planomradet ar sarskilt passagen éver Rosldvsvégen viktig. Att skapa en fungerande och
trafiksaker passage o6ver den statliga vagen Roslovsvagen ar enligt utredningen en forutsattning
for att genomféra planen. Passagen behdver upprustas for att battre sakerstalla god
trafiksdkerhet och framkomlighet, oavsett vilket anslutningsalternativ som véljs. D& detaljplanen
maojliggor for en forskola i narheten av Larkvdgen finns det goda anledningar att skapa en,
framforallt trafiksdker, passage 6ver Roslovsvagen. Forslaget dr att bygga en upphdjd (och
darmed hastighetssikrad) gdng- och cykelpassage som kopplar rakt in pa Larkvagen i stéllet for
att leda gdende och cyklister till grasytan vaster om Roslévsvéagen. I figur 14 ovan visas
atgardens placering med en réd cirkel.

2. Anpassa Lirkvagen for gang- och cykeltrafik

Larkvagen &r inte bred nog att klara av separerad gdngtrafik och cykeltrafik tillsammans med
biltrafik. En méjlig tgérd, om alternativ 3 eller 4 genomférs, &r att sténga Larkvégen i dster for
biltrafik och darefter endast koppla vidare gdende och cyklister i syfte att skapa en god koppling
mot den befintliga gdng- och cykelbanan. Eventuellt kan trafik till fastigheter langs med
Larkvagen tilldtas vasterifran i syfte att nd bostader. Atgardens placering visas i blatt i figuren
ovan. Trafiken till bostéder pd Larkvdgen kan dd kora in via Parkvégen (vid behov kan trafik till
fastighet tilldtas pa Larkvagen).

3. Stdnga eller enkelrikta dstra infarten

Att 13ta 6stra infarten vara 6ppen for biltrafik riskerar att ha negativ inverkan pa de boende langs
med végen, speciellt i alternativ 3 dar sddra anslutningen saknas. D& finns en dverhangande risk
att skjutsande foraldrar kor till férskolan kor denna vdg i stallet fér den norra anslutningen. En
dtgard (om alternativ 3 véljs) &r att inte 6ppna den 6stra anslutningen for biltrafik utan bara
gang- och cykeltrafik. Alternativt kan den enkelriktas eller pa annat sétt trafikstyras.

4. Bredda gangbana Roslovsvigen

Gangbanan ldngs med Roslévsvagen &r idag mycket smal. For att mojliggora for hallbara
transporter, 6ka tillgangligheten och trafiksakerheten behéver gdngbanan breddas. Saledes
forbattras mojligheterna att ta sig pa ett sakert satt till kollektivtrafikhdllplatserna samt évriga
Flyinge. Som tidigare namnts hanteras inte gatusektioner i detta tidiga skede, det gor att en viss
osakerhet rader kring om atgarden ryms inom befintlig sektion. Kommande utredningar behéver
darfor undersoka om tillrackligt med utrymme finns. Atgardens placering visas i gront i figuren
ovan.

5. Passager for gdende och cyklister vid anslutning A och C

For att sakerstilla att det nya detaljplaneomradet &r tillgéngligt for gdende och cyklister som
kommer fran Gardstanga och norra delarna av Flyinge finns ett behov av att skapa passager for
gdende och cyklister &ven vid norra och sddra anslutningen (b&de eller enstaka beroende pa
alternativ). Rekommendationen ar att dessa passager hastighetssakras fér att méjliggdéra trygga
passager i samtliga alternativ. I andra hand kan det vara méjligt att anlagga omarkerade
passager med en avfasning i gatan. Det gor att en Iamplig passage for gdende och cyklister finns,
men att gdende och cyklister m&ste vara sarskilt uppmarksamma vid passage. Markerade
passager utan hastighetssakring kan skapa en falsk trygghet hos oskyddade trafikanter, varfér en
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omarkerad passagen kan vara att foredra pa denna typ av vdg. Noteras bér att passagen éver
Roslévsvagen (se ovan) oavsett alltid rekommenderas att hastighetssakras. Atgardernas placering
visas med beigea cirklar i figuren.

I dagslaget &r det Trafikverket som &r vaghallare fér Roslévsvigen. For att kommunen ska ha
radighet dver Roslévsvagen och dess utformning kan en méjlig 16sning vara att ta éver
vaghallarskapet for Roslévsvédgen fran Trafikverket.

6. Utred viagnatet inom omrddet (i senare planeringsskede)

/S\tga'rder inom omradet krévs for god tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet for
cyklister. Ett sammanhangande cykelnat och hastigheterna pa vagarna har baring pa kvalitén.
Kvalité pa korsningspunkter och standard pa cykelnétet ar avgdrande for att skapa goda
forutsattningar for trafiksakerhet, tillgédnglighet och framkomlighet fér cykel. Cykelnatet kan bestd
av cykel i blandtrafik tillsammans med biltrafik, med undantag for stérre bilvagar med mer trafik
dar separering mellan motorfordon och cykel &r nédvandigt. P3 villagator &r det rimligt att
cykelnitet bestar av biltrafiknatet och att cyklister hanvisas till att cykla i blandtrafik.

For gdende skiljer sig forutsattningar gang pa det sattet att det inte ar Iampligt att g& i blandtrafik
tillsammans med biltrafik. Det krévs darfér gdngbanor pa alla vagar for att skapa god
tillgadnglighet och framkomlighet fér gdende. Som for cykeltrafik &r kvalitén pa gdngnatet ocksa
beroende pa kvalitén hos passager. Framdver, oavsett anslutningsalternativ, behéver vagnatet
inom omradet vidare utredas for att sakerstalla god kvalité. Atgarden bér ske vid lila markeringar
i figuren ovan.

7. Hastighetsdampning pa Roslovsvdgen

For att forbattra trafiksdkerheten nar antalet bostadsenheter dkar kan en méjlig dtgard for att oka
trafiksakerheten att hastighetssdkra Roslévsvagen. Som tidigare namnt rekommenderas en
hastighetssakrad passage for gdende och cyklister pa Roslévsvagen, men &ven en refug kan vara
aktuellt for att 0ka trafikséakerheten, oavsett alternativ. Sidledsforflyttningen kan gora att
hastighetsefterlevnaden hojs och darmed minska risken for allvarliga olyckor. Ungefarlig placering
visas i rott i figuren.

8. Koppla samman cykelvagnatet mellan Gardstdangavagen och Promenaden

Saknade kopplingar i cykelvagnatet ar en identifierad brist i nuldagesbeskrivningen. For att ldka
ihop cykelvagnatet bor en koppling mellan gdng- och cykelbanan ldngs med Gardstangavagen och
gang-och cykelstradket Promenaden skapas. Saledes skapas méjligheter for boende i norddstra
delarna av Flyinge att ta sig bade till planomradet och vidare mot Gardstdnga. Darmed bidrar
omradet till att skapa ett tydligare cykel- och gdngvagnét i Flyinge. Atgarden kan uppnas om
passager skapas (enligt tgarderna i punkt 1 och 5 ovan och i figuren).

9. Trafikstyrning

For alternativ 4 finns mdjlighet att reglera anslutningarna. Det kan exempelvis géras genom att

forbjuda genomfartstrafik norr om férskolan sa att endast forskolans besékare gynnas av att

anvanda den sddra anslutningen och att endast boende i 6ster anvander den dstra anslutningen

for att ansluta med bil. Yta for gdende och cyklister samt en passage ska fortsatt anldggas s3 att
o . . o . . .

gaende och cyklister kan ansluta till planomradet via den &stra anslutningen. Denna typ av

I6sningar behdver testas vidare innan inférande.
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TRAFIKBULLER

Berakningar av buller frén vagtrafik pa narliggande vagnat som beskrivs i kapitel 4 ovan.
Forutsattningarna fér berakningarna presenteras nedan och resultaten redovisas aven i

medféljande bilagor.

6.1 Allmadnt om buller

Buller &r enkelt uttryckt odnskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks. Buller paverkar
hélsa och vélbefinnande och hamnar hégt pa listan éver allvarligare stérningar i samhallet. Mest
kommer stérande paverkan fran trafikbuller som végar eller jarnvéagar, men ocksa flygtrafik.

Redan sedan 2002 féljer alla EU medlemmar samma direktiv for att underséka och minimera
bullerpdverkan (2002/49/EC) i samhéllet. Med tanke pa en vaxande urbanisering vaxer ocksa
utmaningar i hantering av bullerfragor. Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter,
stress, forhojt blodtryck, problem att kommunicera, minskad koncentrationsférmaga samt

horselskador (6553 Naturv8rdsverket).

Bullerutredningar har direkt paverkan till férstdelse av bullermiljén och vilka dtgarder som &r
nddvandiga for att skapa en bra ljudmiljé. Minskat buller har positiv paverkan pa FN:s globala mal
nummer 3 - god hélsa och vélbefinnande och pa mal nummer 11 - h8llbara stider och

samhéllen.

GODHALSAOCH
VALBEFINNANDE

e

6.2 Tekniskt om buller

For beskrivning av ljud vars styrka &r konstant i tiden anvénds oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Indexet “A” anger att ljudets frekvenser har viktats pd ett satt som

motsvarar hur det manskliga drat uppfattar ljud. Detta stdrningsmatt &r enkelt att arbeta med

och kan direkt méatas med en ljudnivdmatare. I Sverige anvands tva storningsmatt for trafik-
buller; ekvivalent respektive maximal ljudnivd. Med ekvivalent ljudniva avses en form av

medelljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de flesta fall ett dygn.
Den maximala ljudnivan &r den hogsta férekommande ljudnivdn under exempelvis en

fordonspassage.
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Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkallan till mottagarens 6éra. N&r vi i
vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. Enheten for |uftljud ar i dagligt
tal decibel [dB(A)]. Exempel pa ljudtrycksnivaer, se figur 15 ovan.

Decibel ar ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebdr bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkéllor ékar ljudnivdn med 3 dB(A). P& samma satt ger
en férdubbling/halvering av trafikmangden 3 dB(A) hégre/lagre ekvivalent ljudniva.

6.3 Berdkningsmetod

Berakningarna av trafikbuller har genomférts enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik
(Naturvardsverket rapport 4653) i programmet SoundPLAN version 8.2. I berdkningsprogrammet
har en 3D-modell byggts upp som bland annat inkluderar markytor, byggnader och vagar.
Oséakerheten i beraknad ekvivalentniva fran vagtrafik kan bedémas med hjalp av uppgifter i
rapport 4653 fran Naturvardsverket. Den maximala ljudnivan avser beréknad ljudniva fran den
femte bullrigaste fordonspassagen. Om antalet fordonspassager ar mindre @dn 10 motsvarar
ljudnivan det artmetriska medelvardet av passagerna (ref. Boverkets handbok Bullerskydd i
bostader och lokaler).

Oséakerheten i beraknad ekvivalentniva fran vagtrafik kan bedémas med hjalp av uppgifter i
rapport 4653 fran Naturvardsverket. Osékerheten beror bland annat pd avstandet frdn vagen och
&r mindre &n 1 dB pd@ 50 m avstand och upp till 3 dB p& 200 m avstand.

Osakerheten i berdknad ekvivalentniva for tagtrafik kan beddmas med hjalp av uppgifter i rapport
4935 frdn Naturvardsverket. Osédkerheten beror pa avstdndet och bedéms vara mindre &n 2 dB

nara sparet och 3 dB pa upp till 300 - 500 m avstand.

6.4 Indata
Foljande indata har erhallits fran bestallaren och anvénts i berdkningsmodellen:

e Plankarta: 211209 Ostra_Gardstanga_7_6_planskiss.dwg
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6.5 Trafikfloden och hastigheter

V&g 104/Gardstangavagen kommer in till Gardstanga fran véster och angrénsar till den sédra
delen av planomradet. Roslévsvagen kommer in till Gardstang fran norr och angrénsar till den
dstra delen av planomradet. Inom planomradet alstras trafik som kan angéra angransande végar
pa olika satt. Det har tagits fram fyra olika situationer som har studerats i utredningen. Fér
uppgifter om arsmedeldygnstrafiken (ADT) och andel tung trafik har detta hamtats fran
Trafikverkets trafikmatningar®. Med hjélp av trafikmatningarna har trafikflédena réknats upp
genom att anvanda upprakningstal fran EVAL® for aren 2017-2040. Under denna tidsperiod
beréknas personbilstrafiken fér Skane lan 6ka med ca 37 % och lastbilstrafiken férvéntas dka med
ca 48 %. Trafiken pa de omgivande végarna till planomradet redovisas i Tabell 7. Trafiken inom
planomradet och hur den kan anslutas mot omgivande végar redovisas i Tabell 3.

Tabell 7. Trafikdata for gatunéat i trafikomrddet for prognosér 2040.

ADT Tung trafik
Vagnamn Hastighet (km/tim.)
(2040) (%)
Vég *
104/Gardstangavégen 5040 2 40/80
Roslévsvédgen 1320 10 40/80*

*80 km/h vaster/norr om planomradet

Dér trafiken som alstras inom planomradet ansluter mot vag 104/Gardstangavégen och
Roslévsvagen antas att den fordelas 80% mot vaster och norr och 20% mot séder och 6ster. Det
innebar d& att trafiksiffrorna i Tabell 7 far ett tillskott beroende pa var planomradets trafik ansluts
och hur den férdelas. Férdelning har gjorts enligt nedan. Uppgifterna &r antagna baserade pa
forvantat resmal.

e Utfart A Norra - 80 % norr/20 % soder
e Utfart B Befintlig - 80 % sdder-vaster/20 % norr
e Utfart C Sddra - 80 % vaster/20 % Oster

9 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
10 https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84adl/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-
berakningar-210611.pdf
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6.6 Riktvarden

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande antagit riktvarden
utomhus vid nybyggnad av bostéder, géillande frén 1 juni 2015. Fran den 1 juli 2017 har
justeringar av férordningen gjorts i samband med den beslutade férandringen 2017 (SFS
2017:359). Dessa riktvarden kan tillampas i planer pabdrjade efter 2 januari 2015. Bostader bér
darfor lokaliseras sa att ljudnivaer fran spartrafik och vagar inte bér éverstiga:

Utomhus vid fasad — 60 dBA ekvivalent ljudniva

Uteplats — 50 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva

Utomhus - Om 60 dBA ekvivalent ljudnivd &nda éverskrids bér minst halften av alla bostadsrum i
en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden och
dar 70 dBA maximal ljudnivd inte éverskrids nattetid kl. 22.00-06.00.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter gdller i stallet att bullret inte bor éverskrida 65 dBA
ekvivalent ljudnivd vid bostadsbyggnadens fasad

Uteplats - Om 70 dBA maximal ljudniva &nd& dverskrids bér nivan inte éverskridas med mer &n
10 dB och max 5 ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

Riktvardena for ekvivalent ljudniva avser den sammanvagda ljudnivdn fran alla trafikbullerkallor

och som ett medelvarde per dygn under ett ar. Férordningen definierar ingen hégsta tilldtna niva
for buller pa den utsatta sidan sd ldnge avstegskraven ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum
raknas rum for daglig samvaro och sovrum, daremot ingar inte kdk, badrum och hall i begreppet.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller undervisningslokal.
Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om det finns bér minst en uppfylla
riktvarden i férordningen. Uteplatser till bostader kan vara savél balkonger som anordnade platser
pa egen tomt eller pd en gemensam vyta.

Strax framfor en vanlig husfasad uppkommer ljudreflexer mot byggnaden, vilket normalt ger ca 3
dBA hogre ljudnivd i ndromrddet framfor fasaden. Utomhusriktvardena ovan avser frifaltsvérdet,
vilket &r ljudnivdn utan inverkan av fasadreflex men inkluderar reflexer fran annan omgivande
bebyggelse mm.

Ljudnivder inomhus regleras separat genom Folkhalsomyndighetens allménna rad om buller
inomhus samt i Boverkets byggregler som beskriver de ljudnivder som skall uppfyllas inomhus
fran trafikbuller
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Skolor

Det finns inga direkta riktvarden fér utomhusnivaer fran trafikbuller vid skolor och deras
skolgardar. Amnet tas upp i Boverkets skrift “Gor plats fér barn och unga” samt i
Naturvardsverkets vagledning “Riktvarden for buller pa skolgard fran vég och spartrafik”. I
Boverkets végledning anvénds ekvivalenta ljudnivaer for dagtid (kl. 06-18) som férslag till
riktvarden fér buller pa en skolgard:

P& skolg8rdar eller férskoleg8rdar &r det 6nskvért med hégst 50 dBA ekvivalentnivd dagvérde p§
de delar av g8rden som &r avsedda fér lek, rekreation och pedagogisk verksamhet. En
mélsédttning kan vara att resten av ytorna ska ha hégst 55 dBA.

I Naturvardsverkets végledning féreslds riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva (00-24) samt
maximala ljudnivaer for att bedéma akustisk miljé pa en skolgard. Féreslagna riktvarden for ny
skolgard redovisas i tabell 8.

Tabell 8 - Riktvdrden for buller frdn vag- och spértrafik pa ny skolgard (frifiltsvarde) enligt Naturvardsverkets
vagledning.

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva for dygn (dBA) Maximal ljudniva (dBA, Fast)

De delar av garden som ar avsedda 50 70
for lek, vila och pedagogisk
verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgérden 55 70t
11 denna utredning jamforas berdkningsresultat for skolor mot riktvarden frdn Naturvardsverkets vagledning som hanvisar till
dygnsekvivalenta ljudnivier.

Trafikbuller vid befintliga bostader
For beddmning av trafikbuller till befintliga bostdder har Naturvdrdsverket tagit fram en
vagledning "Riktvarden for buller frdn vag och spartrafik vid befintliga bostader”.

For att en god miljokvalitet ska nds utanfor befintliga bostader bor enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, och anknytande dokument fran centrala myndigheter i
normalfallet féljande nivder underskridas (frifdltsvarden). Se Tabell 9.

Tabell 9. Riktvarden for buller vid befintliga bostdder (frifaltsvarden).

Bostads fasad Bostads uteplats (Leq24n) Bostads uteplats (Lmax)
(Leqaan)
Vid vég 55 dBA ~55 dBA" 70 dBA!

ITidsvagning Fast. Far overskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)
I propositionen har inte ndgon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid uteplats.
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Nar atgarder behover 6vervagas

I
tabell 10 visas riktvdrden utomhus for att avgéra néar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt
behdver évervagas.

Tabell 10. Nivaer for att i normalfallet avgéra nar skyddsatgéarder eller andra forsiktighetsmatt behdver
overvagas (frifdltsvarden).

~2015 och framover ”nya 1997 - ~ 2015 - 1997
bostads-byggnader”" ”nyare befintlig miljé” dldre befintlig miljo”
Véagbuller Se planbeskrivning eller 55 dBA Leqzan 65 dBA Leqzan
vid fasad bygglov
V&g och spér uteplats | Se planbeskrivning eller 55 dBA Leqzan"
bygglov 70 dBA Lmax"

I Tidsvagning Fast. Vérdet inomhus far éverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06
I Nivdn 55 dBA vid uteplats géller i férsta hand vid spar.
I Tidsvagning Fast. F&r 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.

VSe 26 kap. 9a § miljobalken. Begransningen i tillsynen enligt miljobalken géller nya bostadsbyggnader i de fall &renden om
detaljplan eller bygglov har pabérijats efter den 1 januari 2015.

6.7 Resultat
Berakningsresultaten redovisas i bilaga 1-4 dar ljudutbredning redovisas pa tva meters hojd ovan
mark foér dygnsekvivalentniva respektive maximalniva i dBA.

Alternativ 1

Trafiken angdr planomradet fran éster och fran befintlig vag (B). Bulleralstringen inom
planomradet fran trafiken berdknas ge begrénsad bullerpaverkan till planerade bostéder inom
planomradet. Ekvivalent ljudnivd 60 dBA vid fasad beréknas klaras fér samtliga hus. Inom den
mer trafikerade huvudvégen i omradet kan stoérre andel trafik forvantas och ndgot hégre
ljudnivder. Maximala ljudnivaer beréknas under 70 dBA vid fasad.

For planerade bostadshus nédra vag 104/Gardstadngavagen och Roslévsvagen berdknas riktvardet
60 dBA vid fasad att klaras. Héga maximala ljudnivder, ver 70 dBA, kan férekomma i ndrheten
av Roslévsvagen och vag 104/Gardstdngavagen.

Utmed Larkvagen, anslutning B, beradknas dkade ljudnivaer pga. 6kad trafik. Har berdknas
ljudnivder under 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Maximala ljudnivaer under 70 dBA vid
fasad beraknas vi de narmaste bostadshusen.

Nar trafiken fr&n planomradet adderas till 6vrig trafik pa Roslévsvédgen forvantas nagot 6kade
ljudnivder. D& merparten av trafiken troligtvis kér vésterut via vdg 1054/Gardstdngavégen
beréknas cirka 2 dB hégre ljudnivder utmed Roslévsvédgen sdéderut. Norrgdende trafik bedéms ge
knappt 1 dB hégre ljudnivaer. Trafiken som fortsatter vasterut utmed vag 104/Gardstangavégen
bedéms ge cirka 0,8 dB hége ljudnivaer.
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Riktvarden pa uteplats bér kunna klaras vid merparten av planerade bostadshus. I nérheten av
lokalvdgarna i omradet och vid Roslévsvagen och vdag 104/Gardstangavagen kan ljudnivder dver
50 dBA ekvivalent ljudniva och éver 70 dBA maxima ljudnivaer férekomma. Placering och
utformning av uteplatser behéver véljas s3 att riktvdrdena klaras.

Vid planerad férskola bér skolgardsyta utformas sa att riktvardena pa skolgdrd, 50 dBA ekvivalent
ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva klaras. Eventuellt kan vagnara atgard med bullerskdrm
behdvas.

Alternativ 2

Trafiken angdr planomradet fran éster och fran befintlig vag (B) samt fran sdder (C).
Bulleralstringen inom planomradet fran trafiken berdknas ge begrénsad bullerpdverkan till
planerade bostader inom planomradet. Ekvivalent ljudniva 60 dBA vid fasad berédknas klaras vid
alla husen. Inom den mer trafikerade huvudvégen i omradet kan stdrre andel trafik férvantas och
nagot hégre ljudnivaer. Maximala ljudnivaer berdknas under 70 dBA vid fasad.

Utmed Larkvagen, anslutning B, berdknas ndgot dkade ljudnivder pga. 6kad trafik. Vid anslutning
C i séder berdknas 6kad paverkan d& det saknas trafik har i nuldget. Vid méjliga bostadshus i
nédrheten av ny anslutningsvédg berdknas ekvivalenta ljudnivder under 60 dBA vid fasad mot vég
104/Gardstdngavidgen och mot anslutningsvagen. Den tillkommande trafiken pa
104/Gardstadngavédgen och 104/Rosldvsvagen bedéms ge cirka 0,2-0,7 dB hogre ljudnivaer.

Riktvarden pd uteplats bér kunna klaras fér merparten av planerade bostadshus. I ndrheten av
Roslévsvagen och vag 104/Gardstangavagen kan ljudnivder dver 50 dBA ekvivalent ljudniva och
dver 70 dBA maxima ljudnivder férekomma. Placering och utformning av uteplatser behéver
véljas s3 att riktvardena klaras.

Vid planerad férskola bor skolgardsyta utformas sa att riktvardena p& skolgdrd, 50 dBA ekvivalent
ljudnivd och 70 dBA maximal ljudnivd klaras. Eventuellt kan vagnara dtgard med bullerskdrm
behdvas.

Alternativ 3

Trafiken angor planomradet fran éster i norr (A) och fran befintlig vag (B). Bulleralstringen inom
planomradet fran trafiken berdknas ge begrénsad bullerpaverkan till planerade bostader inom
planomradet. Ekvivalent ljudnivd 60 dBA vid fasad beréknas klaras vid samtliga hus. Inom den
mer trafikerade huvudvagen i omradet kan stérre andel trafik forvéntas och ndgot hégre
ljudnivaer. Ekvivalenta ljudnivaer éver 50 dBA ekvivalent ljudnivd och maximala ljudnivder éver
70 dBA vid fasad kan férekomma.

Utmed Larkvagen, anslutning B, berdknas ndgot 6kade ljudnivder pga. 6kad trafik. Vid anslutning
A i norr berdknas 6kad pdverkan da det saknas trafik har i nuldget. Den tillkommande trafiken pd
Roslévsvdgen bedéms ge cirka 1-2 dB hégre ljudnivaer. P8 vag 104/Gardstangavdgen bedéms
ndgot dkade ljudniva, upp till cirka 0,3 dB.

Riktvarden pa uteplats bor kunna klaras for merparten av planerade bostadshus. I ndrheten av
Roslévsvagen kan ljudnivder dver 50 dBA ekvivalent ljudnivd och éver 70 dBA maxima ljudnivaer
forekomma. Placering och utformning av uteplatser behéver véljas s att riktvdrdena klaras.

Vid planerad férskola bor skolgdrdsyta utformas sa att riktvardena p& skolgard, 50 dBA ekvivalent

ljudnivd och 70 dBA maximal ljudnivd klaras. Bedémning &r att trafiken i omradet ger begrénsad
bullerpdverkan till forskolan.
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Alternativ 4

Trafiken angdr planomradet fran nordost (A) och befintlig vag (B) samt fran sdder (C).
Bulleralstringen inom planomradet fran trafiken berdknas ge begrénsad bullerpdverkan till
planerade bostader inom planomradet. Ekvivalent ljudnivd 60 dBA vid fasad berédknas klaras vid
samtliga hus. Inom den mer trafikerade huvudvéagen i omradet kan stérre andel trafik férvéantas
och ndgot hégre ljudnivaer. Ekvivalenta ljudnivder dver 50 dBA ekvivalent ljudnivd och maximala
ljudnivaer éver 70 dBA vid fasad kan forekomma.

Vid anslutning A i norr berdknas nagot dkad paverkan da det saknas trafik har i nuldget. Den
tillkommande trafiken pa Roslévsvagen bedéms ge cirka 0,5-2 dB hégre ljudnivaer. Pa vég
104/Gardstangavigen bedéms nagot dkade ljudniva, upp till cirka 0,3 dB.

Riktvarden pd uteplats bér kunna klaras for merparten av planerade bostadshus. I ndrheten av
Roslévsvagen kan ljudnivaer éver 50 dBA ekvivalent ljudniva och éver 70 dBA maxima ljudnivaer
forekomma. Placering och utformning av uteplatser behéver véljas sa att riktvardena klaras.

Vid planerad férskola bor skolgardsyta utformas sa att riktvardena pa skolgard, 50 dBA ekvivalent

ljudnivd och 70 dBA maximal ljudnivd klaras. Bedémning &r att trafiken i omradet ger begransad
bullerpdverkan till férskolan.
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SAMMANFATTNING: REKOMMENDERADE ATGARDER

Nedan presenteras en sammanfattning av foreslagna atgérder for planomradet.

Foreslagna trafikatgarder:

Hastighetssakrad passage 6ver Roslovsvagen.
Mbjliggér for gdende och cyklister pa Larkvagen (exempelvis genom att endast enkelrikta

gatan for biltrafik eller endast tillata boende att kéra in beroende pa anslutningsalternativ).

Stang Ostra anslutningen for biltrafik.
Skapa passager for gdende och cyklister vid sédra anslutningen och norra anslutningen.
Bredda gangbanan ldngs med Roslévsvéagen.

Foreslagna bullerskyddsdtgarder:

Utforma och placera bostadshus s att bullerpdverkan minimeras, detta géller dven vid
placering och utformning av uteplatser. Nara vagar och trafik kan riktvdrdena pa uteplats
Overskridas.

Befintliga bostadshus kan komma att pdverkas av den tillkommande trafiken. Dar det &r

uppenbart att det sker en kraftigt 6kad trafik kan det vara vért att se till méjliga atgérder for

att begrénsa paverkan.
Forskolan bor placeras och utformas sa att riktvarden pa skolgdrdsytan klaras. Om

riktvardena skulle riskera att éverskridas bér dtgarder med exempelvis bullerskdrmar kunna

anvandas for att klara riktvardena.
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Bullerutredning Gardstanga
vagtrafik, ar 2040; Scenario-1 (B)

Ljudutbredning 2 meter ovan mark och punktberékning vid fasad

Ekvivalent ljudniva

Teckenforklaring
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Bullerutredning Gardstanga Bilaga-2
vagtrafik, ar 2040; Scenario-2 (B &C)
Ljudutbredning 2 meter ovan mark och punktberékning vid fasad
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