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Uppdrag

Del 1 Simulering av cirkulationsplats och ny korsning mot 104 Del 2 FI6den genom byn
Utredningen gorsiform av en modell avden nya korsningen motvag 104 till och Detta ar en betydligt mycket svarare fraga att svara pai simuleringar. Vad vi kan
med cirkulationsplatsen (104 — Roslovsvagen)i Vissim. Pa sa vis berdknas gbra ar attanvanda oss avvart samarbete med GPS-leverantorer.

kapacitetenibada korsningarna nu och i framtiden. i
Var tolkning av problematiken med mycket trafik ar att det framforallthandlar

For att gora detta antogs det att fem scenarier behovdes: om hastigheter och upplevd otrygghet. Med datan vi far fran vara samarbeten
kanvi fa fram hastigheter pa mindre vagsegment samt svangandelar. Detta
resulterarien valdigt specificerad bild av hastighetsprofilen langs en stracka
vilket gor att vi noggrant kan studera och utvardera effekten avframtida
bebyggelse.

e Nuldge
® 2040 utan utbyggnad, resendrerreser som idag (fokus bil)

¢ 2040 utan utbyggnad, resenadrerandrarresebeteende (fokus hallbara
transporter)

« 2040 med utbyggnad, resenirer reser som idag (fokus bil) Svangandelar fran GPS-data kan dven anvandas till modellenidel 1.

* 2040 med utbyggnad, resendrer andrar resebeteende (fokus hallbara
transporter)



Del 1. Simulering av korsningar



Underlag trafik

Trafik nulage
* GPS-datafran mars 2022

* Trafikframrdknat fran GPS-data kombinerat med Trafikverkets matningar
* Svangandelaricirkulationfran GPS-data

Trafikokning 2022 till 2040: 42%.

Tillskott vid utbyggnad berdknas vara 1230 respektive 1250 fordon (ADT) enligt tidigare
PM. Det hogre vardet haranvantsianalysen.

Andel tungtrafik hamtas fran Trafikverkets data.

Maxtimmens trafik ar baserad pa GPS-data.

Mars 2022

ADT, andel tung trafik, maxtimme (11% av ADT)

Gardstangavagen
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Infrastruktur

Nulage

Cirkulation, radie 9 m

Roslovsvagen
Trevdgskorsning med vdjningvid utfart

Utfart
norr

Tillskott vid

utbyggnad

Gardstangavagen
Fyrvagskorsning med vajningvid utfart

Utfart soder
Gardstangavagen

Utfart sodra
omradet




Svangandelar maxtimme eftermiddag

Svangandelar i cirkulation baserade pa nulagestrafik i maxtimme

Flest antal fordonkommerin i cirkulationen pa Gardstangavagen och kor rakt
fram i cirkulationen.

uppskalad maxtimmestrafik em (16:00-17:00)

A2
mars 2022 A2-Al A2-A4 A2-A3
23 métdagar 5| 33 | 22
A1-A2 7 13 | A3-A2
Al Al1-A3 196 137 | A3-A1 A3
Al-A4 21 19 | A3-A4
13 39 29
A4-Al A4-A2 A4-A3 tomtom penetrationsgrad
A4 12% av ADT
svangandelar under maxtimme em (16:00-17:00)
A2
mars 2022 A2-Al1 A2-A4 A2-AZ
23 matdagar 9% | 55% | 36%
Al-A2 3% 8% A3-A2
Al Al-AZ B87% 81% AZ-Al AZ
Al-A4 9% 11% A3-A4

16% 48% 36%

Ad-Al  ALA2  AL-A3
Al

tomtom penetrationsgrad

12%

av ADT

Svangandelar for tillkommande trafik vid utbyggnad i antal fordon

Storst andel avden tillkommande trafiken antas sviangain pa omradet direkt
och darforinte passera cirkulationen.
Inkommande fordonicirkulationen artotalt 13 fordon.

* 2/3 avtillskottet kommerini cirkulationen pa Holmbyvagen

* 1/3 kommer in pa Stuterivagen
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Avg ré n S n i n g Vag 104, 1289 och 959 modelleras

Endast cirkulationen modelleras, andra utfarter och korsningar exkluderas
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Resultat

* Scenario 1: Nuldge (mars 2022)
* Scenario 2: 2040 utan utbyggnad
* Scenario 3: 2040 med utbyggnad

Scenarion med fokus hallbaratransporter har uteslutitsiresultatet da det
visade sigvarai stort satt samma resultat som scenario med dagens
resandemonster. Skillnaden pa resmonstren paverkade trafiken med ett
fordon i maxtimmen. De scenarion som ar gjorda ar dock gjorda med den
hogre andelen biltrafiki syfte att var pa den sédkra sidan.



Color Scheme
Links (Segments)
Agtribute: Speed (Avg 4500,All) [km/h]

M <500
M 0000
B <5000
7] <20000
[ ] <2500
I <3000
M <0000
M <s0000
] <60000
Bl <0000
I <s0000

90.000

Resultatforklaring

Heat map/ fargdiagram: visuell prestation av medelhastigheter pa en stracka. Till
hoger syns en gron stracka vilket indikerar att medelhastigheten ar 40 till 50 km/h.

woom

MAX.

Restidsmadtare: tva matningar av genomgaende restid gjordes i varje scenario.
Tidtagningen startade i bla markering och slutade i orange. Ett medelvarde pa restid
presenterasitabell for respektive scenario.

| scenario med utbyggnad mattes dven restiden for vanstersvangande fordon pa
Gardstangavagen enligt samma princip som ovan.

Koéraknare: berdknar medelko i meter fran markering och bakat mot trafiken.




cenario 1: Nulage

200 m

Bing Maps Terms of Usage

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500,All) [km/h]

B :so00
M 000
B <000
[ <20000
[ ] <25000
I <z20000
B 20000
B <0000
[ <s60.000
B <7000
Il <0000

M :co000
M -
B vndeined

e O

Ko Medel (m) Max (m)
Al 1 6
A2 0 2
A3 1 6
A4 0 3
Restid (s)
Genomgadende vast-Ost 73
Genomgdende Ost-vast 74




Scenario 2: 2040 utan utbyggnad

Color Scheme f Ko6 Medel (m) | Max (m)
::::i:gs':::;lng 500,A10) [km/h] Al 2 1 1
A2 0 4
A3 2 10
Ad 1 5

Restid (s)
Genomgaende vast-Ost 75
Genomgdende Ost-vast 76




Scenario 3: 2040 med utbyggnad

Color Scheme f

Links (Segments)

Attribute; Speed (Avg,4500,All) [km/h]

M 500

I :0000
B 500
[ <2000
[ 25000
I 30000
B 000
B -

B noesines

Norra utfarten

Ko Medel (m) Max (m)
Al 1 11
A2 0 0
A3 2 11
A4 1 4
B1 0 1
B3 0 1
C2 0 0
C3 0 0
Restid (s)
Genomgdende vast-Ost 76
Genomgadende Ost-vast 78
S utfart: Vanstersvang fran
Gardstangav 4
S utfart: Vanstersvang ut pa
Gardstangav 5




Sammanfattat resultat hastigheter

Nulage

B 00
I -0
B <5000
b || <20000
" "~ [ <2500
TEE A T < 30000
B :s0000
B v

Framkomligheten for fordon i cirkulationen ar fortsatt god bade med och utan
utbyggnad.

Hastigheterna sanks nagot i bada utredningsalternativen jamfort med nuldget. Detta
kan bero pa att trafiken 6kas med 42%.




Sammanfattat resultat ko och restid

Kolangderna ar korta i nuldget och i de bada utredningsalternativen. En bil &r cirka 5 m Medelkd Nuldge (m) | 2040 utan (m) | 2040 med (m)
lang vilketinnebar att den langsta medelkon ar cirka en halv bil. Cirkulation Al 1 2 1
A2 0 0 0
A3 1 2 2
Ad 0 1 1
Sodra utfarten B1 0
B3 0
Norra utfarten C2 0
C3 0
Okningen av genomgéende restid var utan utbyggnad 3% (védst-6st) och 2% (6st-vést). Genomgaende restid Restid (s) Okning fran nulige
Okningen med utbyggnad var 1% (vast-6st) och 2% (6st-vist). Nulige vist- dst 73
Skillnaden pa genomgaende restid antas bero pa slumptal vid simulering. Bdde med Nuldge 6st- vist 74
och utan utbyggnad bedoms restidenvara fortsatt god. o
2040 utan vast- ost 75 3%
Vanstersvang till och fran Gardsstangavagen antas inte bli problematisk sett till -
. . N .. . 2040 ut t- t 76 2%
vantetid. Resultatet av vanstersvangande fordon var att medelhastigheten var 20-25 Hian ost- vas .
km/h, baserat pa medelrestid. 2040 med vést- ost 76 1%

2040 med Ost- vast 78 2%



Simulering: Bedomning och sammanfattning

Rambolls beddmning ar, baserat pa simuleringen, att utbyggnadsomradets trafik
har marginell paverkan pa framkomligheten for alla tre korsningar. Detta géller
bade om det ar storandel avde boende som anvander bileneller ej.

Det som paverkar framkomligheten i cirkulationen mest ar den generella 6kningen
av trafik som berdknas ske fram till 2040. Detta ger sma restidsférandringar pa 2-3
% jamfort med dagslaget.



Del 2. Fl6den genom byn



Bakgrund

| syfte att utvardera effektenav ny bebyggelse genom byn har framférallt
hastigheterna genom byn studerats. Detta har gjorts fran GPS-data, dvs data som
kommer fran TomToms programvara. Denna programvara finnsi manga nyare bilar och
ger oss mojlighet att studera hastighetsmoénsteri mer dn en punkt (sa som ges av
exempelvis slangmaétningar). Pa sa satt kan man utvarderahur trafikanternaanpassar,
eller inte anpassar, hastigheteniolika delarav trafiknatet.

Grundproblematiken som lyftes av kommunen handlade egentligeninte om
hastigheterna pa biltrafiken utanbenamndes i stallet som en trygghetsfragaiform av
biltrafikfloden. Av erfarenheter av liknande problem pa andra platser handlaroro for
mycket biltrafik sdllan om den faktiska mangden fordon utani huvudsak om trafikens
hastigheter. Biltrafikens hastigheter har forutom trygghet dven direkt barighet pa
trafiksdakerheten. Darfor har vi valt att anvanda hastigheter for att testa hur vdal denna
hypotes stammer mot situationenii Flyinge.

Medelhastighet (mellan 07.00-08.00)

Flyinge

Flyinge
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H a St i g h ete r 85-percentil (07.00-08.00)

Resultatenvisar en tydlig bild att hastighetsproblematiken: Hastigheterna ar generellt a
hoga. Dock kan vi ocksa se en tydligeffekt av de hastighetsdampande atgarder som ,
faktiskt redan finns pa strackan. Tyvarr verkar hastighetsportarnainte fungera fullt ut e, f

for att sinka hastigheten genomgaende. \”

Aven 30-strickan, mellan Ljungbjersviagen och Plantskolevigen, har problem med
hastighetsprofilen dar medelhastigheten ar okej men 85-percentilen aren bra bit 6ver
hastighetsgransen. For 6stgaende trafik 6ver 50 km/h.

Som ses pa foregaende sida ar medelhastigheten generellt 13g, sa lagt som 24km/h pa
sina stallen. Dock ar 85-percentilen oavsett medelhastigheten genomgaende hogre an
40 km/h. Detta ar speciellt bekymmersamt pa 30-strackan i relation till skolbarn och
derasrorelsertvars 6vervag 104. Anledningen till att det ar just 30 km/h pa strackan
ar troligtvis for att skapa god sdkerhet for eleverna, vilket inte uppnas om hastigheten
arhogre an 30 km/h.

Vastergard e%.. 4
Flyinge oty
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Slutsatser

Ytterligare ett test som man kan gora for att utvardera hur val hastighetsdampande
atgarder fungerar ar att titta pa hastighetsbeteendet vid lagtrafik da trafikanterna i
storre utstrackning sjalva kan valja sin hastighet. Exemplet till hger ar mellan 22 och
23 pa kvallen. Har ser vi mer tydligt vad problemen ar pa vdag 104. Medelhastigheten
ar, i ena riktningen hogre an 50 km/h med en 85-percentil som pa strackor ar éver 70
km/h. Speciellt for strackan som ar reglerad till 30 km/h ar detta ett uppenbart
problem darinfrastruktureninte klarar av att begrdansa hastighetentill ensi narheten
av sakra hastigheter.

Slutsatser

Utifran utgangslaget att de boende upplever problem med den genomgaende trafiken
pa vag 104 kan vi konstatera att vart antagande om att en del av detta beror pa héga
hastigheter, arkorrekt.

Man bor till detta dven ta hansyn till att trafikflddeni sig inte maste innebara bristande
framkomlighet och trygghet fér oskyddade trafikanter. Gator kanistérre staderha
floden flera ganger sa stora som det som passerar genom Flyinge utan att detinnebar
stora problem for gdende och cyklister. Se exempelvis Regementsgatani Malmoé med
Over 10 000 f/d dar medelhastigheten andaarlag och klarar bade uteserveringar och
korsande gang- och cykeltrafik.

Medelhastighet (22.00-23.00)

Flyinge
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Floden genom byn

Floden genom byn i framtiden

Det finnsingentingi den framtida situationen som tyder pa att hastighetsbeteendet
kommer att paverkas. Daremot finns det forandringar som visar pa att ett battre
hastighetsbeteende kravs for att skapa en tryggare situationfor de boendeii Flyinge.
Mer biltrafikinnebarfler interaktioner vilket innebar storre sannolikhet for att olyckor
ska ske. Tillsammans med fler barn som ror sig till och fran skolan ger detta en bild av
trafiksituationen i framtidsscenariot med 6kade risker och sankt trygghet oskyddade
trafikanter.

Forslag pa atgarder

For att sanka hastighetengenom byn kravs ett storre arbete anvad som gorsi detta
PM. Framforallthandlar det om hastighetsdampande atgardersom dels gor sa att
trafikanter dels upplever att deinte kan kora 6ver hastighetsgransen, exempelvis
smalnade korfalt eller brutna siktlinjer. Dels kravs hastighetsdampande atgarder som
gor att det inte gar att kora fortare an hastighetsgransen, exempelvis med fartgupp.

Medelhastighet (22.00-23.00)

Flyinge
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Sammanfattning Simulering och Hastigheter

Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsensom modellerats harinte exakt samma egenskapersom i
verkligheten (6verkdrningsbar rondell gar ej att modellera). Cirkulationen som finnsii
Flyinge idag uppfyllerinte manga avde kravanges i VGU. Dessutom saknas riktiga
refuger for gdende och cyklister i alla korsningsben. Ett forslag for att halla nere
hastigheter och forbattra trafiksdkerheten ar darfér att denna korsning gérs om pa
riktigt satt eller att regleringsformen andras.

Nya korsningen mot 104

Den nya korsningen paverkar trafiken och framkomligheten pa vdag 104 i mycket
begransad utstrackning.

Hastigheter genom byn

Hastigheterna genom byn dr héga och kan pa flera stdllen anses vara for hdga. Detta
leder troligtvis till det som kommunen uttrycker som problem med trafikfloden pa vag
104. Hastighetsdampande atgarderinom och genom byn bor utredas for att sakerstalla
trafiksdakerhet och trygghet for de boendei byn.
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