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Sammanfattning

Eslévs kommun arbetar for narvarande med att ta fram en detaljplan som majliggor for ca 150 bostader pa
fastigheterna Sibbarp 2:3 och 4:138 i Tegelbruksomradet i Marieholm. Denna trafikutredning ar ett underlag till
det pagaende detaljplanearbetet. Syftet med trafikutredningen ar att kartlagga trafikmassiga forutsattningar,
analysera planens paverkan pa narliggande trafiksystem samt att utvardera trafiklosningar inom géallande
planforslag. Darutdver har trafiksakerhetskrav vid en planerad forskola sammanstallts och effekter av
exploateringen av Tegelbruksomradet har analyserats med héansyn till denna. Till grund for den 6vergripande
strukturen ligger Underlag infor detaljplanering Marieholm nordost.

Den trafik som alstras av den nya bebyggelsen kommer sannolikt inte att innebdra nagra
framkomlighetsproblem pa det befintliga vagnatet, vare sig pa kort eller pa lang sikt. | kopplingen till det
befintliga véagnatet finns déremot idag utpekade trafiksakerhetsbrister och begransat utrymme. For att skapa
goda forutsattningar for boende i Tegelbruksomradet finns darfor behov av forbattringar av det befintliga
gatunatet avseende trafiksakerhet och tillganglighet. Detta galler sérskilt Lagmansgatan, som ar en viktig lank
till jarnvagsstationen, samt Bruksgatan som &r en viktig koppling till Marieskolan och 6vriga malpunkter soder
om jarnvagen. Vid anslutningen till Tegelvagen i dst behover befintliga kvalitéer for gang och cykel bevaras
och trafiksakerheten behover sékerstéllas — sarskilt med hansyn till den planerade forskolan.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Eslévs kommun arbetar for ndarvarande med att ta fram en detaljplan som
mojliggor for ca 150 bostader pa Tegelbruksomradet i Marieholm. Kommunen
har i planarbetet identifierat ett behov av att genomfora en fordjupande
trafikutredning dar trafikméassiga forutsattningar ska kartlaggas, planens paverkan
pa narliggande trafiksystem ska analyseras och dar trafiklGsningar inom
planomradet ska granskas och utvarderas.

Utredningen syftar till att klargora:

b —

> Dagens trafiksituation i naromradet och hur denna forvantas utvecklas till - = :
prognosar 2040, beaktat forandringar till foljd av ombyggnation av \ SAEDA Aty o = I‘VI /-.\RI‘EHOLM% e
korsningen Storgatan/Kvarngatan. 3 iy B TR SLE

> Trafikmassiga konsekvenser av planforslaget, bade inom och utanfér
planomradet, samt riskpunkter idag och i framtiden.

> Forvantade resvanor och trafikméangder samt atgarder som kan bidra till att
foréndra dessa.

> Behov av trafiksdkerhetsatgarder i anslutning till en ny forskola vaster om
planomradet.

.le

Figur 1-1. Planomradets geografiska lage.
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1.2. Trafik- och resandeforutsattningar

Framtida resor till och fran omradet ska ligga i linje med Eslévs kommuns
trafikstrategi. For att na malen behover fler resor utforas med kollektivtrafik och
cykel samt till fots d&n vad som gors idag. | detta avsnitt beskrivs kort vilka
forutsattningar som finns for olika fardmedel till och fran omradet.

:N,-

i

Malpunkter >

Marieholm Y
Malpunkter Kollektivtrafik O
@ Bibliotek (@ Tagstation j}
© Matbutik Utpekat cykelnat \
© Kyrka —— Gang- och cykelbana o
© Idrott
@ Mat
© Service/Handel
© Skola/Férskola

Figur 1-2. Malpunkter och gang- och cykelbanor i Marieholms tatort. Kalla: Eslov trafikplan 2035.
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Befintlig bebyggelse och malpunkter

Marieholm &r Eslévs kommuns nast storsta ort med cirka 1700 invanare.
Bebyggelsen &r gles och bestar framst av bostader i form av villor. Inom orten
finns bland annat forskolor och en grundskola for arskurs F-6 samt visst
serviceutbud med en livsmedelsbutik och ett antal restauranger sdder om
jarnvégsstationen. Narmast planomradet finns idag ett antal industriverksamheter
med bland annat livsmedelstillverkning och forséljning samt en
atervinningsstation.

Framat planeras en utbyggnad av Marieskolan (F-6) samt en ny forskola for cirka
70 barn. Utbver detta planeras aven for nya bostader vid gamla Yllefabriken i
sodra Marieholm. Pa langre sikt finns aven planer pa att utveckla Marieholm
osterut samt att omvandla delar av industriomradet séder om Tegelbruksomradet.

Gang

Fran Tegelbruksomradet ligger hela Marieholm inom 15 minuters gangavstand. |
tatorten finns inget utpekat gangvagnat. Gangbanor finns pa bada sidor av
huvudgatorna samt majoriteten av bostadsgatorna och kompletteras med nagra
friliggande gang- och cykelbanor, se Figur 1-3. Gangbanorna &r smala och
markbeldggningen &r generellt av bristande kvalitet. Det finns idag
hastighetssédkrade passager i anslutning till stationen, norr om gang- och
cykeltunneln, samt vid korsningen mellan Storgatan och Kvarngatan.
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Jarnvagen utgor en barriar mellan Tegelbruksomradet och de sodra delarna av
Marieholm dar majoriteten av malpunkterna ligger, som exempelvis skola och
livsmedelsbutik. Vid stationen finns en gang- och cykeltunnel som majliggor en
séker passage. | Ovrigt hénvisas fotgangare till att passera jarnvagen via
plankorsningar i blandtrafik vid Bruksgatan, precis soder om planomradet, samt
Kvarngatan.

Cykel

Fran Tegelbruket kan samtliga delar av Marieholm nas inom 5 minuter med cykel.
Det finns nagra friliggande gang- och cykelbanor, se Figur 1-3. | 6vrigt hanvisas
cyklister till att fardas i blandtrafik. Barn upp till 8 ar har méjlighet att cykla pa
de gangbanor som finns.

Likt for gangtrafiken utgor jarnvagen en barriar mellan Tegelbruksomradet och
ovriga Marieholm. Mo6jlighet att korsa jarnvagen med cykel finns via gang- och
cykeltunnel vid stationen samt via plankorsningar i blandtrafik vid Bruksgatan,
precis soder om planomradet, och Kvarngatan.

Det finns inga utpekade cykelvagar mellan Marieholm och nérliggande orter. Det
gar dock att ta sig via landsvagar med skyltad hastighet mellan 70 och 80 km/h.
Till Eslov tar det cirka 40 minuter med cykel.

Kollektivtrafik

Det planerade bostadsomradet kommer att ha god kollektivtrafikforsorjning.
Sedan 2016 gar pagatagstrafik genom Marieholm. Fran Marieholm gar tagen en
gang i timmen i riktning mot Helsingborg samt mot Malmo via Eslov och Lund.
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Stationen ligger inom 5 minuters gangavstand fran planomradet (ca 400 meter).
Stationsplattformen ligger pd sodra sidan av jarnvagen och nas fran
Lagmansgatan norr om stationen via en gang- och cykeltunnel eller via
narliggande plankorsningar i blandtrafik. Pa norra sidan finns en pendlarparkering
for bil och cykelparkering finns pa bada sidor av jarnvéagen.

Akarpsgarden

| Sibbarp

Gpats > Sporthall

—— Lokalgator
= Huvudgator
Statliga vagar

=== Gang- och cykelbanor

Figur 1-3. Gatunatet i Marieholm. Fran planomradet nas hela tatorten inom ca 15 minuter med
gang och ca 5 minuter med cykel.
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Bil

Biltrafikens 6vergripande huvudnat i Marieholms tétort bestar av Kavlingevagen
och Storgatan i ostvastlig riktning samt Kvarngatan i nordsydlig riktning. Vg
108 ansluter i vast och i norr ansluter &ven Kvarngatan till vag 17.

Hastighetsbegrénsningen &r 40 km/h l&ngs huvudgatorna och 30 km/h i 6vriga
gatunétet. Langs huvudgatorna férekommer idag héga hastigheter och kopplingen
till vag 108 och vag 17 medfor en viss mangd genomfartstrafik pa huvudvagnétet.

1.3. Planerad exploatering

Till grund for den Gvergripande strukturen ligger Underlag infor detaljplanering
Marieholm nordost. Detaljplanen omfattar fastigheterna Sibbarp 2:3 och 4:138 i
nordéstra Marieholm. | den nya bebyggelsen planeras for totalt 156 nya bostader
i form av villatomter (36), parhus (16), radhus (80) och flerbostadshus (24).

Genom planomradet planeras en storre uppsamlingsgata, Bygatan (se
Illustrationsplan i Figur 1-4). Denna dr totalt 13,5 m bred och férsedd med tradrad
och enkelsidig gangbana. | den framtagna illustrationsplanen ansluter Bygatan till
Ringvégen i norr och Bruksgatan i soder. Gatustrukturen kompletteras med
mindre gator till bostdderna samt en stvastlig koppling till Tegelvagen véster om
planomradet.

Gemensam parkering ordnas for boende i flerbostadshus och delar av radhusen
(76 platser) pa 5 platser i omradet. For resterande bostader ordnas bilparkering pa
den egna fastigheten.
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Flerbostadshus 2+1van

l D Smahus 2 van

| D Smahus 1,5 van

| = Gang-/cykelkoppling allman plats

\ Allman plats Park ¥y
EI Allman plats Gata

I == Gangbana
#2 Vigreservat

i D Kvartersmark tomt
[ Kvartersmark smitvag

I P  Kvartersmark samlad parkering .

Figur 1-4. Illustrationsplan for Tegelbruksomradet. Kalla: Underlag for planuppdrag for
Tegelbruksomradet — Bilaga 1 Illustrationsplan.



2. Trafiken i omradet

2.1. Dagens trafik
Trafikfléoden

Under 2021 genomfordes trafikmétningar av Eslovs kommun pa 5 platser i
Marieholm. Métningarna genomfordes for respektive matpunkt under 7 dagar
mellan 2021-06-01 och 2021-06-16, se Figur 2-1. Trafikmatningar har aven
genomforts pa Trafikverkets vagar under 2021.

Tabell 2-1. Sammanstéllning av trafikmétningar genomférda under 2021.

Matpunkt ADT Maxtimme Tung

(fd/dygn) (fd/tim) trafik
1. Teckomatorpsvagen (vag 108) 1188 119! 6,1 %
2. Kavlingevagen (vag 108) 1795 180! 4,0 %

3. Kvarngatan norr om Sibbarpsviagen 1203 144 (fre 16:00) 49 %

4. Vastergatan vaster om Kvarngatan 115 21 (Lor 15:00) 5,7%

5. Sibbarpsvédgen 6ster om Norregatan 298 61 (Lor 11:00) 3,5%

6. Storgatan dster om Skolgatan 1347 176 (Lor 16:00) 5,9 %

7. Storgatan éster om Ostergatan 1302 161 (Man 16:00) 7,2%

1 Antaget att antal fordon i maxtimmen motsvarar 10 % av ADT.
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__Sibbarp
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Figur 2-1.Trafikmatningar i Marieholm 2021. Svart = Trafikverkets méatpunkter. Rétt = Esl6vs
kommuns métpunkter
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2.2. Framtida trafik

Exploateringen inom Tegelbruksomradet innebar okade trafikrorelser. | denna
utredning har en berékning av trafikalstring genomforts, som tillsammans med
uppgifter om nuvarande trafikfloden ligger till grund for beddmning av den
framtida trafiken.

Berdkning av trafikalstring fran planerad bebyggelse

De trafikméangder som genereras av tillkommande bebyggelse har berdknats med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Resultatet fran Trafikalstringsverktyget visar att resandet till och fran
planomradet okar med 1100 resor per dygn, motsvarande cirka 3,0 resor per
person. Detta skiljer sig ndgot frdn resultatet av den senaste
resvaneundersokningen (2018) som visade pa 2,0 resor per person och dag i
Eslévs kommun.

Fardmedelsfordelningen fran Trafikalstringsverktyget skiljer sig nagot fran
resultatet av den senaste resvaneundersokningen 2018 dér andelen resor med bil
ar lagre och andelen kollektivtrafikresor ar betydligt hogre, se Figur 2-2. | strategi
for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 formuleras darutéver malsattningar
for fardmedelsfordelningen for Skane som Eslovs kommun hanvisar till i sin
trafikplan. For Marieholm innebar detta en malsattning om att andelen resor for
cyklister och fotgangare bor vara 25 %, andel bussresor 35 % och andel bilresor
40 % ar 2050.

Exploateringen beddms i framtiden alstra mellan 235 och 690 fordonsrorelser per
dygn. | senare berdkningar anvands det hogre alstringstalet sa att eventuella
kapacitetsproblem inte riskerar att underskattas.
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Fardmedelsférdelning

varzoso A i+
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mBil ®mKollektivtrafik  Cykel mGang ™ Annat

Figur 2-2. Jamforelse av  fardmedelsfordelning  utifran
resvaneundersokning 2018 samt mal om fardmedelsférdelning 2050.

Trafikalstringsverktyget,

Antal fordon per dygn (AVDT)

Mal 2050
(2,0 resor/person)

Trafikalstringsverktyget

(3,0 resor/person) 2,0 resor/person)

Figur 2-3. Jamforelse av antal fordon per dygn utifrin Trafikalstringsverktyget,
resvaneundersokning 2018 samt mal om fardmedelsférdelning 2050.
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Upprakning av trafikmangder

Berakning av framtida trafikmangder baseras pa prognos for den befintliga
trafiken i Marieholm samt den hogre beraknade trafikalstringen till och fran
bostaderna i planomradet for att inte riskera att underskatta eventuella
kapacitetsproblem (690 fordon/dygn), se Tabell 2-2.

Den befintliga trafiken i Marieholm har réknats upp med Trafikverkets
trafikupprakningstal for 2040 som bygger pa flera kommuners genomsnittliga
trafikutveckling. | Marieholm bestar de 6kade trafikmangderna delvis av en viss
6kning av genomfartstrafiken men dven tillkommande exploatering som planeras
utanfor Tegelbruksomradet (se kapitel 1.2).

Tabell 2-2. Berdknade framtida trafikméngder (antal fordon per dygn). | tabellen visas uppmatta
trafikfléden som har raknats upp fér 2040 samt den berdknade mangd biltrafik som tillkommer vid
exploatering av Tegelbruksomrédet.

Matpunkt Uppmiitt trafik Beraknad Totalt
(prognos 2040) trafikalstring (fd/dygn)
(fd/dygn) (fd/dygn)
1. Teckomatorpsvagen (vag 108) 1730 30 1760
2. Kavlingevagen (vag 108) 2610 190 2800
3. Kvarngatan norr om
. 1680 120 1800
Sibbarpsvagen
4. Vastergatan véster om
140 30 170
Kvarngatan
5. Sibbarpsvadgen 6ster om
380 250 630
Norregatan
6. Storgatan Oster om Skolgatan 1840 120 1960

7. Storgatan éster om Ostergatan 1800 90 1890
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2.3. Konsekvenser pa det befintliga trafiksystemet

For att bedoma konsekvenserna och eventuellt behov av atgarder for okad
framkomlighet i korsningen mellan Storgatan och Kvarngatan samt cirkulationen
mellan Kvarngatan och Sibbarpsvdgen har berdknade trafikmangder, med
uppréknade trafikmangder enligt Trafikverkets prognoser till ar 2040, samt
utbyggnad av Tegelbruksomradet simulerats i Capcal.

Resultaten av simuleringarna visar 1ag belastningsgrad i korsningarna (ca 0,05—
0,10) och korta beraknade kolangder. Aven om trafikmangderna raknas upp med
ytterligare 300 % erhalls inga simulerade belastningsgrader 6ver rekommenderat
gransvarde (0,80) och inte heller kolangder som inte ryms inom befintliga
gatugeometrier.

Bedomningen &r darfor att planerade forandringar och prognosticerade
trafikokningar pa lang sikt inte  kommer att innebara nagra
framkomlighetsproblem i omradet.



3. Vagstruktur

3.1. Utformning av vagnat
Bredder och gaturum

Med hansyn till Bygatans béljande form och nagot storre trafikméangder bor denna
dimensioneras med 5,5 meter kdrbana. Ovriga gator kan géras smalare men detta
behéver bedomas fran fall till fall.

Viktigt att beakta &r att trad nara korbanan underhalls sa att en fri hojd pa minst
4,5 meter bibehalls, for att undvika skador pa trad och fordon som annars blir en
risk med en sa smal korbana.

Sikt

God sikt bor sékerstéllas i korsningar och dér gaende och cyklister forvantas korsa
eller ansluta till kérbanan. Enligt Eslévs kommuns riktlinjer ska sikten vara fri
minst 10 meter fran gatan eller gangbanan vid horntomter (2,5 m vid utfarter). |
samtliga korsningar dar bilar forekommer bor det alltsa finnas en sikttriangel pa
10 x 10 meter (inkl. korsningar med gangbanor/cykelbanor). Inom sikttriangeln
far inga foremal som skymmer sikten pa lag hojd forekomma som exempelvis
murar, buskar, flerstammiga trdd och byggnader.
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Figur 3-1. Sikttriangel vid horntomt. Kélla: https://eslov.se/trafik-gator-parker/fastighetsagares-
ansvar/hackar-och-buskar/
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Gang och cykel

Enligt raden i VGU bor oskyddade trafikanter separeras fran motorfordonstrafik
pa Bygatan (max 30 km/h, fler an 500 f/d) med gangbanor pa bada sidor, och
gangpassager bor ordnas vid behov, exempelvis i korsningen mellan Bygatan och
den 0Ost-vastliga lanken. For mindre lokalgator inom planomradet (max 30 km/h,
mindre an 500 f/d) bor gangbana finnas pa minst en sida.?

For att skapa goda forutsattningar for cykel kan det vara en fordel att ge utrymme
for en kombinerad gang- och cykelbana langs de storre lokalgatorna i omradet
som ar viktiga cykelstrak i omradet (Bygatan samt den Ost-vastliga lanken som
kopplar till Tegelvagen).

Utdver att skapa sakra och gena kopplingar for gang och cykel inom planomradet
ar det viktigt att sékerstélla att infrastrukturen kopplar till befintlig infrastruktur
pa ett bra satt. Detta galler sarskilt vid kopplingen till Bruksgatan och i
anslutningen till Tegelvagen.

Inom planomradet finns vissa hojdskillnader med en hojdrygg i Ost-vastlig
riktning i omradets norra del. Enligt kartunderlag som erhallits fran kommunen
lutar den befintliga marken langs Bygatans strackning i genomsnitt cirka 2 till 3
% fran hojdryggen i norr till anslutning i séder och mellan 6 och 8 % norrut mot
anslutningen vid Ringvagen. Pa gator med gang- eller cykeltrafik bor
langslutningen helst vara mindre &n 2 % for god standard och bor inte dverskrida
4 %. Av trafikmassiga skal bor alltsa hojdskillnaden i norra delen av omradet ses
over och majligheten att flytta massor inom planomradet bor utredas narmare.

2 Trafikverkets publikation 2022:003 RAD — VGU Végars och gators utformning.
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Sektioner

Har foljer exempel pa typsektioner for Bygatan, den ost-vastliga lanken samt de
mindre lokalgatorna. Langs Bygatan gors plats for tradplantering pa den 6stra
sidan. Denna yta bor vara minst 2,5 meter bred for mindre tradsorter men kan
behdva mer utrymme vid val av storre trad. Sektionerna kan behdva breddas om
sarskilt utrymme kravs for dagvattenhantering.

B
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Figur 3-2. Exempelsektion for Bygatan. Sektionerna har gjorts m h a http://streetsketch.mobycon.nl/
och déarefter bearbetats av Trivector.
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Figur 3-3. Exempelsektion for den gst-vastliga lanken. Sektionerna har gjorts mh a
http://streetsketch.mobycon.nl/ och darefter bearbetats av Trivector.

Utrymme i korsningar

Samtliga korsningar bor utformas sa att en normal lastbil (Lbn) kan komma
igenom utan att behdva backa vilket kréver vandradie 12 m. Vid korsningarna i
planomradets norra del, dar anslutningen inte ar vinkelrat, behéver utrymmet ses
over. Alternativt kan anslutningsvinklarna ses Over for att tillgodose
siktforhallanden och svangutrymme.
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Bilparkering

Eslévs kommun stéller krav pa att fastighetséagaren ska ordna 8 platser per 1000
kvm BTA for flerbostadshus vilket motsvarar cirka 0,8 platser per lagenhet. Detta
bor tillgodoses for de bostader dar parkering samlas i gemensam anldggning. |
annat fall bor det finnas utrymme for parkering pa egen fastighet.

Parkering och angdring for rorelsehindrade ska kunna mgjliggéras inom 25 m
fran alla tillgangliga entréer och ordnas pa tomtmark. | praktiken innebar detta att
det maste vara majligt att kora fram till varje kvarter.

Parkering som medfor backning dver gangbana och cykelbana ska undvikas, pa
villagator finns ofta inget alternativ men pa bygatan och pa gator dar manga barn
ror sig eller dar betydande cykeltrafik och/eller gangtrafik forekommer bor
utgangspunkten vara att ingen backning far forekomma. Detta géller sérskilt pa
Bygatan samt den Ost-vastliga kopplingen till Tegelvidgen som &r betydelsefulla
gang- och cykelstrak.

Parkeringsytor bor ordnas med f6ljande dimensioner:

90°
l 5.0
P gt |
132013 61 2525 —
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Framtida koppling dsterut

| underlaget som ar framtaget for detaljplaneringen av Tegelbruksomradet
beskrivs att utrymme lamnas for en majlig framtida koppling osterut fran det
mellersta kvarteret, Kérnan. Att ansluta till kommande bostadsomréde har innebar
att det skapas en barriar genom det befintliga rekreationsstraket vilket bor beaktas.
Om en framtida koppling ska mojliggéras hér bor gatans sektion breddas for att
gora utrymme for storre trafikmangder.

Bygatan — alternativ strackning genom omradet

Effekterna av en alternativ strackning genom omradet undersokts, dar gatan i
stéllet kopplar pa vid befintlig gang- och cykelvég i Tegelvagens forlangning, se
Figur 3-4. Detta ar delvis for att utrymmet vid Bruksgatan &r idag begransad
(mellan 8-9 m) vilket paverkar majligheten att skapa en trygg trafikmiljo for
gaende och cyklister. Da den sydostra delen av planomradet utgor en lagpunkt
finns det aven risk for att dagvattenhanteringen kan paverka mojligheten att
ansluta till Bruksgatan.

Den alternativa strackningen skulle innebdéra att det blir mer naturligt for de som
gar och cyklar att korsa jarnvagen via gang- och cykeltunneln vid
jarnvagsstationen. Det finns dock en risk att trafikmangden utanfor
jarnvagsstationen langs Lagmansgatan Okar. Lagmansgatan har idag mycket
begrénsat utrymme vilket framfor allt innebér stora brister for oskyddade
trafikanter. Att med dagens forutsattningar oka trafiken forbi stationsomradet &r
déarfor inte att foredra.
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Aven vid den befintliga gang- och cykelvdgen ar utrymmet begréansat (ca 8 m
mellan befintliga industritomter) och alternativet kraver att ytterligare mark tas i
ansprak for att behélla den viktiga kopplingen for gang- och cykeltrafik.

Det befintliga alternativet dar Bygatan kopplar till Bruksgatan i sydost ger en
genare vag for samtliga trafikanter till malpunkter soder om jarnvagen och
innebar att trafiken utanfor jarnvagsstationen minimeras. Dessutom innebdar detta
alternativ att den befintliga gang- och cykelkopplingen i Tegelvégens forlangning
behalls. Alternativet kraver dock att atervinningscentralen och vandmajligheten
for tunga fordon som idag finns pa Bruksgatan ersatts pa annan plats samt att mer
utrymme Kkan tillskapas for att ge plats for fotgédngare och cyklister. Darutover
behover forutsattningar for dagvattenhantering beaktas.

Bedomningen utifran de forutsattningar som idag finns vid Lagmansgatan och
fastigheterna soder om planomradet ar att Bygatans koppling till det befintliga
vagnatet ordnas vid Bruksgatan i enlighet med nuvarande foreslagen
illustrationsplan.
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Figur 3-4. Alternativa strackningar fér Bygatan. Blatt=nuvarande foreslagen strackning,
orange=alternativ stréckning.
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3.2. Viktiga linkar for Tegelbruksomradet

Foljande platser i gatunatet ar betydelsefulla for resandet till och fran
Tegelbruksomradet och har dven utpekade brister som behéver utredas narmare.

Tegelvagen

Via den 6st-vastliga lanken ansluter Tegelbruksomradet till Tegelvagen i dst och
blir en viktig koppling till stationsomradet samt den planerade forskolan. Har &r

det viktigt att sakerstélla en gen och saker koppling for fotgéngare och cyklister
dar siktforhallanden sérskilt beaktas.

For att minimera trafiken utanfor den framtida skolan har en alternativ
utformningsldsning utretts dar det inte skapas nagon koppling for biltrafik till
Tegelvégen. Detta alternativ beskrivs ytterligare i kapitel 5.2.

Lagmansgatan

Utrymmet pa Lagmansgatan &r begransat vilket paverkar framkomligheten for
samtliga trafikanter och paverkar sarskilt tryggheten for oskyddade trafikanter.
Gatan ar smal (ca 4-5,5 meter), vilket gor att det pa delar av strackan finns
begransade mojligheter for moten, och det forekommer en del tung trafik till
industritomterna soder om planomradet. Den smala sektionen i kombination med
daliga siktforhallanden och avsaknaden av gang- och cykelbanor bidrar till att
trafikmiljon kan upplevas som otrygg for fotgangare och cyklister.
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Bruksgatan

Bruksgatan &r en viktig koppling och den mest gena véagen for fotgéngare och
cyklister till Marieskolan och Gvriga malpunkter séder om jarnvagen. Det ar
darfor viktigt att sakerstalla att infrastrukturen for gang och cykel blir ett tryggt
och sékert alternativ for fotgangare och cyklister — sarskilt med hansyn till att det
ar en del av barnens skolvég.

I den planerade kopplingen till Bygatan finns idag begrénsat utrymme for att
fortsatta den ténkta sektionen. Mgjligheter att bredda Bruksgatans sektion genom
industritomterna bor ses 6ver sa val som i fortsattningen soderut forbi jarnvagen.

Jarnvagen utgor en barriar mellan Tegelbruksomradet och de sodra delarna av
Marieholm. Idag sker passage i blandtrafik. Plankorsningens utformning bor
anpassas med trafiksakerhetshéjande atgarder for att skapa battre forutsattningar
for oskyddade trafikanter.

Vid den planerade kopplingspunkten finns idag en atervinningscentral samt en
vandplats som ar betydelsefull for den tunga trafiken till industriverksamheterna.
Dessa funktioner behover ersattas pa annat satt och planeras sa att risken for
genomfart av tung trafik genom Tegelbruket minimeras. Férekomsten av tunga
fordon paverkar bade tryggheten och sakerheten, sérskilt for barn och unga, séa val
som bullernivaer for omkringliggande fastigheter.
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4. Forutsdttningar for hallbart resande

Eslévs kommun har som malsattning att 6ka resandet med gang, cykel och
kollektivtrafik och som féljd minska andelen biltrafik som gérs inom kommunen.
Det finns potential att skapa battre forutsattningar for hallbart resande for boende
och besokare i Marieholm. Nedan beskrivs atgarder som bor beaktas i det
kommande arbetet.

Stationsndara fortatning

Utvecklingen av Tegelbruket innebdr en stor potential for stationsnara fortatning.
Fortatning med bostader har inte bara potential att starka ett mer hallbart resande
utan ger ocksa underlag for mer lokal handel och ett mer levande centrum i
Marieholm.

Gor det enkelt att ga och cykla till stationen

Erfarenhetsmassigt &r det ofta en stor andel som kan ténka sig att cykla till
stationen i stéllet for att ta bilen om det finns bra forutséttningar att cykla. Det
handlar delvis om att skapa goda férutsattningar for cykelparkering samt att skapa
trygga och sékra gang- och cykelvagar till stationsomradet. Narheten ar daremot
den viktigaste faktorn. For att skapa goda forutsdttningar for resande med
kollektivtrafik &r det alltsa viktigt att skapa ett finmaskigt och gent gang- och
cykelvagnat och att gatorna ar utformade utifran gaendes och cyklisters villkor,
helst med gang- och cykelbanor som pa ett naturligt satt leder hela vagen fram till
stationen.
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Utveckling av stationsomradet

2016 Oppnades jarnvagsstationen i Marieholm pa nytt vilket ar en styrka for
utvecklingen av bostéader och verksamheter i orten. Stationsomradet blir en viktig
plats for utvecklingen av Marieholm. Genom att utveckla servicefunktioner och
aktiviteter kring stationsomradet, samt att prioritera ytor for fotgangare och
cyklister vid stationsomradet, skapas en trygg och levande plats som bor vara
tillganglig for alla anvandargrupper. En behaglig och attraktiv miljé skapar en
positiv bild av resandet och av orten.

Tillforlitlig kollektivtrafik

Det finns brister i kollektivtrafikens tillforlitlighet i Marieholm och det
forekommer instéllda avgangar vid forseningar mellan Lund och Helsingborg.
Har behovs en dialog mellan Eslévs kommun och Skanetrafiken for att 6ka
tillforlitligheten och resandet med kollektivtrafiken fér Marieholmsborna.

Informations- och paverkansatgarder

Marieholm praglas av en stark bilkultur. For att nd en storre forandring av resande
och fardmedelsval kravs darfor ett informations- och paverkansarbete utéver de
fysiska insatserna. Det kan innebdra storre informationskampanjer till boende och
verksamheter i orten eller att infora parkeringsavgifter.



5. Trafiksakerhet i anslutning till forskola

I anslutning till Tegelbruksomradet planeras en ny forskola med plats for mellan
70 och 100 barn. | foljande avsnitt sammanstalls trafiksakerhetskrav som bor
uppfyllas i anslutning till en forskola samt hur foreslagen férandring inom
planomradet kan komma att paverka trafiksituationen vid forskolan.

5.1. Saker utformning vid forskolor

Nedan presenteras ett antal faktorer som &r viktiga att beakta vid planering av
trafik i anslutning till forskolor.

Bilfria ytor framfér férskolan

Bilfria ytor ar viktiga for att skapa en trygg och séaker miljo intill férskolan, dar
barnen kan rora sig fritt. For att fler foraldrar ska valja att lamna/hdmta sina barn
vid skolan med cykel eller till fots ar det viktigt att ytorna narmast skolan &ar
avsedda for dessa behov, det vill sdga utgor bilfria omraden med attraktiva gang-
och cykelbanor samt cykelparkering av god kvalitet.

Hastigheter
Hastigheterna kring forskolan bor inte dverstiga 30 km/h. For att uppna detta

kravs, utdver skyltad hastighetsbegransning, en fysisk utformning som gor att
hogre hastigheter inte uppnas.
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Sikt

Barn &r kortare &n vuxna och skyms darfor latt bakom bilar och buskar. Detta bér
beaktas vid planering av skolvdgar, parkering- och angoringsplatser och drift och
underhall.

Gang- och cykelvagar

For att fler ska vélja att cykla, ga och aka kollektivtrafik ar det viktigt att det finns
goda och sékra gang- och cykelvagar mellan skola, bostad och kollektivtrafik. En
tydlig utformning ar viktigt for en saker skolmiljo. Sakra gang- och cykelvagar
bor leda hela vagen fram till forskolan. Gang- och cykelbanor bor inte ledas in pa
ytor som ar avsedda for biltrafik, till exempel parkeringsplatser, vandplatser, yta
for skolskjuts eller varutransporter. Drift och underhall av gang- och cykelbanor
runt férskolan bor prioriteras.

Gang- och cykelpassager

Vid passagepunkter bor gaende- och cyklisters sékerhet tillgodoses genom god
utformning utifran de oskyddade trafikanterna i forsta hand. Goda
siktforhallanden och hastighetssakring ar av storsta vikt. Viktiga passager kring
forskolan, dar manga fotgangare eller cyklister korsar gatan, bor vara
hastighetssékrade till max 30 km/h eller lagre.
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Cykelparkering

Cykelparkering av god kvalitet bor anordnas sa nara forskolans entréer som
mojligt, om mojligt med direkt koppling till anslutande cykelstrak.
Cykelparkering bor placeras narmare entréer an bilparkering samtidigt som det
sakerstalls att cykling genom skolgarden minimeras. Ytorna bor vara val avskilda
fran biltrafik. Det ar sarskilt viktigt att det vid forskolor finns plats for parkering
av ladcyklar/cykelkarror. Vaderskydd och majlighet for ramlasning bor finnas for
personal.

Hamta och lamna med bil

Angoringsparkering kan ldggas pa ett langre avstand mellan parkering och
forskolans entréer for att undvika biltrafik dar barnen rér sig (upp till 200 m). Om
det finns majlighet att kora bil ndrmare forskolan bor daremot parkering laggas
narmare for att undvika att angoring sker pa oordnat satt utanfor forskolan.
Mojligheten att infora stoppforbud intill férskolan kan behdva ses over.

Varuleveranser och avfallshantering

Varutransporter och sophamtning bor styras till tider da fa barn vistas utomhus
och bor inte hanvisas till ytor dar barn ror sig. Sarskilt viktigt ar att backning med
fordon ska undvikas. Varuintag och sophantering bor skiljas fran barnens entréer
till forskolan.
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Utrymme {6r raddningsfordon

Det behover sakerstéllas att rdaddningstjansten kan komma fram till
skolbyggnaden och runt pa fastigheten.

Dialog & information

For att uppmarksamma trafiksakerhetsvinsterna med att exempelvis ga och cykla
kan kommunen och forskolor arbeta med kampanjer eller pa annat satt informera
och fora dialog med foraldrar och personal om fragan.

5.2. Effekter av planforslaget

I det nuvarande forslaget for situationsplan finns en 6st-vastlig koppling mellan
Bygatan i planomradets 6stra del och Tegelvagen véster om omradet. Forslaget
innebar nagot Okade trafikmangder pa Tegelvagen och utanfor den planerade
forskolan (cirka 30—70 fordon/dygn).

For att minimera den 6kade trafiken utanfor forskolan har ett alternativ utretts dar
det inte skapas nagon koppling mellan Tegelvagen och Tegelbruksomradet. Detta
skulle dock innebéra att vandplatsen utanfor forskolan behdver finns kvar och
eventuellt ytterligare en vandplats anldaggs inom planomradet i narhet till
forskolan. Vandplatser utanfér skolor och forskolor bor generellt undvikas da det
ofta innebdr att det férekommer oberdkneliga korbeteenden (véndande och
backande fordon) i storre utstrackning som gor det svarare for barn att lasa av
trafiksituationen. Det &r inte heller ovanligt att bilar parkeras i vandplatser nara
skolor och forskolor vid hdmtning och lamning vilket ytterligare bidrar till en mer
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riskfylld situation, sarskilt i det har fallet da gang- och cykelvdgen soder om
Tegelvéagen ansluter hdr. Av denna anledning goérs beddmningen att det &r ett
béttre alternativ att koppla samman Tegelvagen med Tegelbruksomradets ost-
vastliga koppling.

For att sékerstélla att kopplingen blir attraktiv for fotgangare och cyklister &r det
viktigt att sékerstalla att gatan ansluter till den befintliga gang- och cykelvéagen
pa ett sakert satt med goda siktforhallanden.

Trivector Traffic |

20:20



